
Информация и предложения Ханты-Мансийского автономного округа к 
Интернет-конференции на тему "Вопросы развития инфраструктуры 

Северного морского пути как элемента единой Арктической 
транспортной системы Российской Федерации" 

 
Основные водные магистрали Обь и Иртыш, проходящие по 

территории Ханты-Мансийского автономного округа - Югры, по своей сути 
являются транспортным транзитным коридором, соединяющим южную и 
северную части России, обеспечивающим выход к Северному морскому 
пути. 

Поставки нефтепродуктов в населенные пункты Ханты-Мансийского 
автономного округа - Югры (далее автономный округ, Югра) с 
ограниченными сроками завоза грузов осуществляются с Омского НПЗ, 
каменного угля - с Кузнецкого угольного бассейна, что обусловлено 
транспортной инфраструктурой автономного округа, наличием 
возможностей для перегрузки топлива на речной транспорт. 

Речные перевозки нефтепродуктов и каменного угля обеспечивают 
ОАО "Иртышское пароходство", АО "Обь-Иртышское речное пароходство", 
входящие в состав управляющей организации – ООО "Межрегнонфлот" 
(Московская область, Люберецкий район, г. Люберцы). 

По итогам исполнения контрактов в навигацию 2015 года выполнена 
поставка 14014,58 тонн нефтепродуктов и 18460,0 тонн каменного угля. 

В навигацию 2016 года запланировано централизованно поставить 
10973,0 тонны нефтепродуктов и 17550,0 тонн каменного угля. 

НАО "Сибирский научно-аналитический центр" при разработке 
Стратегии социально-экономического развития Ханты-Мансийского 
автономного округа- Югры до 2020 года и на период до 2030 года (далее - 
Стратегия - 2030) произведена экспертная оценка возможных объемов 
грузоперевозок на территорию Югры, а также объема грузов, которые могут 
быть направлены транзитом в Ямало-Ненецкий автономный округ, в том 
числе в строящийся многофункциональный морской порт Сабетта 
(таблица 1). 

В основу расчетов положены возможности создания дублера 
Транссибирской магистрали и перевода части транзитных. грузов (до 
62,7 млн. тонн), следующих. по территории России, на новый транспортный 
коридор. 
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Таблица 1 
 

Виды груза Объем грузопотока,. млн. тонн 
Уголь каменный, все виды 18,0 
Нефтегрузы (нефтепродукты,  
газовый конденсат, сырая нефть) 14,8 

Лес и лесоматериалы 3,1 
Металлы черные и цветные 3,6 
Руды черных и цветных металлов 2,7 
Транзитные грузы 20,5 
ИТОГО 62,7 

 
Таким образом, потребность и заинтересованность Югры в 

использовании Северного морского пути, организаций доступности 
соответствующих транспортно-логистических услуг можно будет оценить 
после проведения корректировки Стратегии- 2030. 

Учитывая географическое положение автономного округа, а именно 
отсутствие граничащих с арктическими районами территорий, а также 
недостаточность наземных транспортных коммуникаций, позволяющих 
осуществлять перевозку грузов, не представляется возможным оценить 
издержки компаний, использующих для перевозки грузов Северный морской 
путь, в сравнении с издержками компаний, использующих иные маршруты 
доставки грузов с аналогичными конечными пунктами. 

Предложения о развитии и модернизации арктической транспортной 
системы: 

развитие Северного широтного хода (в том числе строительство 
железнодорожной линии "Полуночное – Обская"); 

строительство железнодорожной линии "Бованенково – Сабетта"; 
строительство многофункционального порта Сабетта; 
строительство автомобильной дороги "Приобье – Саранпауль", которая 

в перспективе будет примыкать к железнодорожной линии "Полуночное – 
Обская"; 

создание энергетической инфраструктуры для строящихся и 
проектируемых объектов транспортной инфраструктуры; 

строительство мостовых переходов через р. Обь в г. Сургуте и в 
Октябрьском районе Ханты-Мансийского автономного округа- Югры; 

создание и развитие судостроительного кластера на территории 
Уральского федерального округа. 


