
Предложения Министерства транспорта и дорожного хозяйства 
Республики Саха (Якутия) по развитию инфраструктуры Северного 

морского пути как элемента единой Арктической транспортной 
системы Российской Федерации 

 
Арктика на Востоке страны - важнейший стратегический регион, 

являющийся зоной интересов не только арктических государств - России, 
США, Канады, Дании, Норвегии, но и Европейского союза и других 
стран с развитой экономикой, таких как Китай, Япония, Южная Корея, 
Сингапур. 

Прежде всего, эти страны привлекают перспективы освоения 
минеральносырьевого, в том числе нефтегазового, потенциала 
арктической суши и континентального шельфа, а также возможность 
сокращения маршрутов трансконтинентальных перевозок. 

В настоящее время Правительством Российской Федерации 
совместно с заинтересованными министерствами и ведомствами, 
субъектами Российской Федерации ведется работа по подготовке Г 
осударственной программы Российской Федерации «Социально-
экономическое развитие Арктической зоны Российской Федерации на 
период до 2020 года и на дальнейшую перспективу», которая 
предполагает создание опорных зон в Арктической зоне. 

Одной из них определена Северо-Якутская опорная зона. В 
качестве каркаса зоны предлагается определить транспортную 
инфраструктуру на основе единой системы Северного морского пути, 
внутренних водных путей, воздушного сообщения и автодорог, которые 
участвуют в транспортировке грузов, в том числе в виде полезных 
ископаемых. 

Арктическая зона Якутии включает в себя перспективные на 
углеводородное сырье площади в северном направлении. Освоение 
природноресурсной базы арктических территорий опирается на единую 
транспортную инфраструктуру, ориентированную, прежде всего, на 
использование возможностей Северного морского пути. Его участок, 
протяженностью вдоль территории республики 2519 км, является 
соединительным звеном и продолжением внутренних водных путей, в 
совокупности с которыми, образует единую арктическую водно-
транспортную систему. 

Учитывая труднодоступность населенных пунктов и отсутствие 
транспортного сообщения, внутренний водный транспорт является 
безальтернативным видом транспорта по перевозке грузов для нужд 
республики. Необходимо решение следующих задач. 
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1. Остро стоит вопрос обновления флота Ленского бассейна. Для 
арктических районов республики, жизнеобеспечение которых впрямую 
зависит от «северного завоза», внутренний водный транспорт по объемам 
перевозок грузов является безальтернативным. 

Ежегодно для нужд Республики Саха (Якутия) осуществляется 
завоз водным транспортом порядка 3 млн. тонн грузов, в том числе 
судами класса «река-море» в Арктические районы доставляется более 
400 тыс. тонн. Кроме того, через Северный морской путь завозится до 
100 тыс. тонн нефтепродуктов. 

В процессе завоза грузов в навигацию привлекаются порядка 
740 ед. судов, из них 70 судов класса «река-море». Средний возраст 
флота составляет более 34 лет, при нормативе 24 года (есть 62 судна, 
построенные 55-68 лет назад). 

«Якорным» проектом Северо-Якутской опорной зоны должен стать 
проект создания Жатайской судоверфи с объемом финансирования 
5 750 млн. рублей. Цель Проекта - обеспечение грузоперевозок 
внутренним водным транспортом в Ленском речном бассейне и 
Арктической зоне за счет обновления флота на создаваемой современной 
высокотехнологичной судостроительной верфи на базе Жатайского 
судоремонтно-судостроительного завода в кооперации с 
машиностроительными и судостроительными предприятиями Российской 
Федерации. Проект включает в себя три отдельных направления: 
судостроение; ремонт и техническое обслуживание судов в 
межнавигационный период; утилизация списанных судов. 

По итогам проведенных мероприятий, были согласованы и 
протокольно зафиксированы ключевые параметры Комплексного проекта 
по трем видам работ - судостроение, ремонт и модернизация судов, 
утилизация списанных судов. Потребность 5-ти основных предприятий 
Ленского бассейна в обновлении флота на сегодняшний день составляет 
353 судна до 2035 года. 

Реализация проекта обеспечить ежегодно строительство 10 речных 
судов различной номенклатуры, проведение модернизации 6 судов и 432 
тыс. нормо- часов ремонта и межнавигационного обслуживания судов в 
год, а также утилизацию 2-х списанных судов. 

Также, с учетом высокой капиталоемкости строительства судов и 
сезонности завоза грузов необходимо разработка мер государственной 
поддержки для предприятий внутреннего водного транспорта, 
осуществляющим завоз жизнеобеспечивающих грузов в районы 
Крайнего Севера и приравненные к ним местности, на проведение 
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мероприятий по обновлению флота с учетом использования лизинговых 
механизмов. В первую очередь необходимо решить вопрос строительства 
судов 14 ед. класса «река-море» с грузоподъемностью не менее 
4000 тонн для решения вопросов «северного завоза» на общую сумму 
12 595,94 млн. рублей. 

2. Необходимо проведение полного комплекса путевых работ по 
содержанию внутренних водных путей и судоходных гидротехнических 
сооружений в Ленском бассейне. 

В Ленском бассейне обслуживаемые пути составляют 10,9 тыс. км, 
из них с гарантированными глубинами - 9,2 тыс. км. При этом за 
последние 25 лет в Ленском бассейне обслуживаемые пути сократились с 
80-х годов прошлого века на 6,7 тысяч километров (почти в 1,5 раза) и 
общий объем дноуглубительных работ в Ленском бассейне сократился на 
5-6 раз (1980 год - 12 301 тыс. м3, 2015 год - 2 265,7 тыс. м3). 

При переходе на нормативное финансирование потребность ФБУ 
«Администрация Ленского бассейна» составит 2 254,6 млн. рублей. В 
текущем году ФБУ «АЛБ» выделено 1 762,7 млн. руб. на содержание 
внутренних водных путей Ленского бассейна. Справочно: 
финансирование учреждения в 2014 году составляло 1 803,12 млн руб., в 
2015 году — 1 778,08 млн руб. 

3. В настоящее время наблюдается недостаток 
дноуглубительной техники, имеется значительный износ и полное 
моральное старение флота ФБУ «Администрация Ленского бассейна». В 
навигацию 2015 года было привлечено только 10 единиц с технической 
производительностью 15,61 тыс. м3/час, в том числе 2 ед. землесосов с 
производительностью 8 тыс. м3/час на баровых участках р. Яна и 
р.Индигирка. Средний возраст земснарядов 32 года, износ составляет 
70%. 

В целях решения задач по обеспечению Северного завоза грузов, 
реализации инвестиционных проектов общегосударственного значения 
на территории республики требуется безусловное выполнение путевых 
работ на реках Ленского бассейна и морских баровых участках 
арктических рек (Яна, Индигирка, Колыма, Анабар, Оленек), которые 
фактически являются входными воротами при перевозке с трасс 
северного морского пути во внутренние водные пути. Также 
реконструкция выправительных сооружений на перекатах на средней и 
верхней части р. Лены. 

Тогда как в 80-90 годы для обеспечения путевых работ 
привлекалось до 39 единиц земснарядов. При этом необходимо отметить, 
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что в советское время благодаря путевым работам гарантированные 
габариты судового хода позволяли судам класса «река-море» заходить до 
Якутского речного порта, а также проходить баровые участки 
арктических рек Яна и Колыма без перевалки. 

В последние годы в Ленском бассейне наблюдается маловодный 
период. В текущую навигацию из-за низкого уровня воды на верховьях и 
среднем течении реки Лена, в районе Якутского речного порта, на 
баровых участках рек Яна и Индигирка имелись факты простоя флота, 
загрузка судов составляла до 30%, а судовладельцы несли расходы по 
привлечению дополнительного тоннажа флота. 

В целях обновления флота Росморречфлотом разработаны новые 
проекты строительства землесосов «река-море» плавания с технической 
производительностью 4000 м3/час и 1000 м3/час, а также земснаряды 
многочерпаковые с производительностью 600 м /час и 250 м /час для 
работы в Арктическом регионе. Минтрансом России в 2015 году 
планировалось рассмотреть вопрос строительства земснаряда при 
корректировке ФЦП «Развитие транспортной системы России (2010 - 
2020 годы)». Правительством Республики направлены соответствующие 
обращения в адрес федеральных органов государственной власти по 
мероприятиям обновления технического флота. Однако, в связи с 
сокращением параметров финансирования госпрограммы «Развитие 
транспортной системы РФ», мероприятия по обновлению 
дноуглубительной техники были исключены. 

Потребность в новом дноуглубительном флоте до 2020 года 
составляет 4 земснаряда со вспомогательными судами, до 2030 года 
дополнительно необходимо еще 11 земкараванов для замены 
существующего флота на общую сумму 21 903,4 млн. рублей. 

4. Необходимо восстановление инфраструктуры портов в 
Ленском бассейне. С учетом перспектив развития Северного морского 
пути, необходимости создания единой системы контроля и безопасности 
судоходства, управления транспортными потоками в районах 
интенсивного движения судов, следует рассматривать Тикси как один из 
базовых пунктов управления инфраструктурой восточного сектора 
Северного морского пути. 

Учитывая потенциал угольной и лесной отрасли, добычи полезных 
ископаемых предполагается, что возможности морского порта Тикси 
будут востребованы в новых условиях хозяйствования. Материальной 
базе порта Тикси необходима полная замена, необходимо строительство 
дополнительных причалов, и проведение дноуглубления у причалов до 
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9,0-10,5 метров - 1 200,0 млн. рублей за счет федерального бюджета. 
Начало работ следует начинать в ближайшее время, ориентировочная 
стоимость которых составляет 2,6 млрд. рублей. Реконструкция порта 
позволит довести объем грузопереработки до 300 тыс. тонн в год. 

Вторым по значимости и объемам переработки является 
Зеленомысский речной порт. В короткие сроки арктической навигации 
жизнеобеспечивающие грузы для Колымской группы районов и Чукотки 
доставляются через перевалку в речном порту Зеленый мыс. Включение 
Зеленомысского речного порта в Северо-Якутскую опорную зону 
обеспечивает межрегиональный эффект и притягивает перспективные 
месторождения Чукотского автономного округа. 

Также, существует потребность модернизации инфраструктуры 
Якутского речного порта и строительство портов в п. Нижний Вестях 
Мегино- Кангаласского улуса на сумму 3 517,03 млн. рублей с учетом 
перспектив ввода в постоянную эксплуатацию железнодорожной линии 
«Беркакит-Томмот-Якутск» до ст. Нижний Вестях и при условии 
создания других объектов Якутского индустриального транспортно-
логистического узла, данное обстоятельство обеспечит изменение 
транспортно-логистической схемы грузоперевозок на территории 
Якутии. 

При скоординированном и комплексном подходе к развитию 
Якутского индустриального транспортно-логистического узла, уже в 
краткосрочной перспективе основные грузопотоки внутреннего водного 
транспорта сместятся на глубоководную часть реки Лена, минуя 
мелководный участок верховьев реки Лена. 

Грузы будут доставляться по железной дороге до г. Якутска 
(станция Нижний Вестях) с перевалкой на речные суда и суда класса 
«река-море» в глубоководном порту г. Якутска, и направляться как вниз 
по течению реки с выходом на Северный морской путь, так и вверх по 
течению реки в порты назначения на реке Лена и ее притоках. Данная 
схема доставки грузов в Республику Саха (Якутия) позволит снизить 
риски срыва поставки грузов из-за природно-климатических аномалий и 
сократить затраты на перевозку за счет исключения расходов на 
перевалку (распаузку) грузов на мелководных участках верховьев рек. 

Кроме того, завершение строительства железной дороги Беркакит-
Томмот- Якутск в перспективе необходимо рассмотреть вопрос создания 
международного транспортного коридора «Мохэ (Китай) - Джалинда 
Сковородино - Тыида - Нерюнгри - Якутск - р. Лена - Северный морской 
путь - порты российского Севера и Западной Европы». Транспортный 
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коридор но предлагаемому маршруту составит порядка 6,5 тыс. миль и 
позволит сократить расстояния традиционных маршрутов на 1,6 тыс. 
миль по Северному морскому пути и на 4 тыс. миль через Суэцкий канал. 

6. В целях обеспечения безопасности мореплавания в Северном 
морском пути, предупреждения возможных чрезвычайных ситуаций на 
морском участке необходимо создание на базе Тиксинской 
гидрографической базы - филиала ФГУП «Гидрографическое 
предприятие» Управления безопасностью мореплавания в Восточном 
секторе Арктики от пролива Вилькицкого до бухты 11ровидения на 
трассах Северного морского пути, а также морского 
спасательно¬координационного центра Дальневосточного регионального 
центра МЧС России и ФБУ «Морспасслужба Росморречфлота» в п. 
Тикси с соответствующей техникой и судами для решения неотложных 
вопросов на морском участке и обеспечения безопасности мореплавания 
в арктической зоне РФ. 

Таким образом, создание «Северо-Якутской опорной зоны» 
позволит сформировать благоприятные условия для реализации крупных 
инфраструктурных проектов транспортного комплекса, и в итоге станет 
отправной точкой социально-экономического развития Арктических 
территорий Республики Саха (Якутия) и обеспечит выполнение задач по 
развитию инфраструктуры Северного морского пути как элемента 
единой Арктической транспортной системы Российской Федерации. 


