
Информация федерального агентства морского и речного транспорта к 
интернет-конференции «Вопросы развития инфраструктуры Северного 
морского пути как элемента единой Арктической транспортной системы 

Российской Федерации» 
 

Модернизация арктических портов и создание новых портово-
производственных комплексов в Арктической зоне Российской 

Федерации, осуществление дноуглубительных работ на основных 
арктических речных магистралях 

 
В Арктической зоне Российской Федерации реализуются и планируются к 

реализации следующие проекты по развитию инфраструктуры морских портов. 
 

Комплексное развитие Мурманского транспортного узла. 
Цель Проекта - создание действующего круглогодичного глубоководного 

морского хаба – центра по переработке грузов интегрированного в международный 
транспортный коридор Север-Юг, расширение торгово-транспортных связей 
субъектов Российской Федерации и увеличение объемов экспорта грузов, 
увеличение грузооборота Мурманского транспортного узла. 

Сроки реализации: 2011 – 2020 гг. (проект реализуется в рамках 
федеральной целевой программы «Развитие транспортной системы России (2010-
2020 годы)»). 

Статус реализации проекта: Строительно-монтажные работы по 
железнодорожной составляющей, поиск грузовой базы для предполагаемого к 
созданию в рамках проекта угольного терминала. 

Ответственный исполнитель: ФКУ «Ространсмодернизация». 
 

Реконструкция объектов федеральной собственности в морском порту 
Мурманск. 

Цель проекта - обеспечение качественного обслуживания пассажиров, 
прибывающих в порт Мурманск, на иностранных круизных судах и развитие 
туристического потенциала Мурманской области посредством реконструкции пирса 
дальних линий, а также реконструкция здания морского вокзала. 

Инициатор проекта – Правительство Мурманской области. 
Сроки реализации: 2012 – 2016 гг. (проект реализуется в рамках 

федеральной целевой программы «Развитие транспортной системы России (2010-
2020 годы)»). 

Статус реализации проекта: в 2015 году завершена реконструкция пирса 
дальних линий, завершаются строительно-монтажные работы по реконструкции 
здания морского вокзала, ввод в эксплуатацию запланирован на 30.09.2016 (к 100-
летию Мурманска). 

Ответственный исполнитель: ФГУП «Росморпорт». 
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Реконструкция объектов третьего грузового района Мурманского 
морского торгового порта 

Цель проекта - увеличение объема перевалки ЖРК, апатита и минеральных 
удобрений, а также изменение технологии хранения и перевалки грузов на третьем 
грузовом районе Мурманского морского торгового порта. 

Инициатор проекта – ООО «Мурманский балкерный терминал»  (ООО 
«МБТ»). 

Проектируемая мощность терминала составит 8,0 млн. тонн в год, в т.ч. 4,0 
млн. тонн ЖРК (2,0 млн. тонн - дополнительно), 2,0 млн. тонн апатит (1,0 млн. тонн 
– дополнительно) и 2,0 млн. тонн минеральных удобрений (0,7 млн. тонн – 
дополнительно). 

Срок реализации проекта – 2015-2017 гг. 
Статус проекта: согласованна конкурсная документация с ФГУП 

«Росморпорт» на продажу объектов федеральной собственности, проектные работы 
по объектам инвестора. Разработка инвестиционной заявки включающее 
дноуглубление. 

 
Реконструкция объектов портовой инфраструктуры второго грузового 

района Мурманского морского торгового порта 
Цель проекта - изменение технологии перегрузки угля на 2-м грузовом 

районе порта Мурманск путем расширения зон производства работ и увеличения 
фронта выгрузки вагонов для увеличения грузооборота 2-го района с 6 млн. тонн до 
8 млн. тонн угля. 

Инициатор проекта – ПАО «Мурманский морской торговый порт» (ПАО 
«ММТП»).  

Сроки реализации проекта – 2013-2016 гг. 
Статус проекта: в 2014 году реализован первый этап строительства, 

осуществляется подготовка к реконструкции объектов второго этапа, проектная 
документация на рассмотрении в ФАУ «Главгосэкспертиза». 

 
Реконструкция морского порта Нарьян-Мар на территории Ненецкого 

Автономного округа. 
Цель проекта – реконструкция объектов портовой инфраструктуры в 

морском порту Нарьян-Мар в целях увеличения его пропускной способности до 350 
тыс. тонн. 

Инициатор проекта – ОАО «Ненецкая нефтяная компания». 
Сроки реализации: 2016-2019 гг. 
Статус проекта: Росморречфлот письмом от 18.11.2015 № ВВ-28/12721 

согласовал Декларацию о намерениях инвестирования, ведётся проектирование. 
 

Строительство объектов морского порта в район пос. Сабетта на 
полуострове Ямал, включая создание судоходного подходного канала в Обской 

губе. 
Цель проекта - обеспечение эффективного освоения Южно-Тамбейского 

газоконденсатного месторождения, строительство завода СПГ и морского порта  по 
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перевалке сжиженного природного газа и газового конденсата мощностью 16,5 млн. 
тонн с возможностью увеличения до 30 млн. тонн. 

Инициатор проекта - ОАО «Ямал СПГ». 
Сроки реализации: 2012-2019 гг. (проект реализуется в рамках федеральной 

целевой программы «Развитие транспортной системы России (2010-2020 годы)»). 
Статус по проекту: завершено строительство объектов подготовительного 

периода (подходной канал и акватория вспомогательных причалов, 
вспомогательные причалы, тыловая инфраструктура); завершено строительство 
первой очереди дноуглубительных работ на морском канале, продолжаются 
строительные работы по основным объектам порта (подходной канал и акватория 
порта, морской канал, грузовые причалы и тыловая инфраструктура). 

 
Арктический терминал круглогодичной отгрузки нефти с 

Новопортовского месторождения. 
Цель проекта – эффективное освоение Новопортовского нефтяного 

месторождения на полуострове Ямал. 
Проектная мощность терминала – 8,5 млн. тонн нефти в год. 
Инвестор – ПАО «Газпром нефть». 
Сроки реализации: 2014 - 2017 гг. (проект реализуется в рамках федеральной 

целевой программы «Развитие транспортной системы России (2010-2020 годы)»). 
Статус по проекту: 25.05.2016 Президент Российской Федерации В.В. Путин 

по видеосвязи дал старт отгрузке первого танкера с нефтью Новопортовского 
месторождения. В настоящее время ведутся тестовые отгрузки нефти на танкеры с 
выносного причального устройства (ВПУ), созданного в рамках проекта 
«Строительство терминала по перевалке нефти с Новопортовского месторождения», 
ввод терминала в эксплуатацию запланирован на 3 квартал 2016г. 

 
Реконструкция объектов федеральной собственности в морском порту 

Певек, Чукотский автономный округ. 
Цель проекта: Реконструкция причалов № 1, 2 морского порта Певек для 

восстановления их эксплуатационных свойств. 
Государственным Заказчиком по Контракту является Федеральное казенное 

учреждение «Дирекция государственного заказчика программ развития морского 
транспорта» при Федеральном агентстве морского и речного транспорта. 

Генеральный подрядчик -  ООО «ГАСК» 
Сроки выполнения работ по Контракту: 
начало выполнения работ – 27 октября 2015 года; 
подписание итогового акта приёмки выполненных работ – 01 декабря 2017 

года. 
Общая информация по проекту Реализация мероприятия по реконструкции 

объекта «Реконструкция объектов федеральной собственности в морском порту 
Певек, Чукотский автономный округ» выполняется в соответствии с Федеральной 
целевой программой «Экономическое и социальное развитие Дальнего Востока и 
Байкальского региона на период до 2018 года» (утверждена Постановлением 
Правительства РФ № 480 от 15.04.1996г.), распоряжением Росморречфлота от 



 4 

09.12.2014г. № СГ-460-р «Об утверждении проектной документации 
«Реконструкция объектов федеральной собственности в морском порту Певек, 
Чукотский автономный округ». 

 
Строительство угольного терминала «Чайка» в морском порту Диксон. 

Цель проекта: Строительство удалённого угольного терминала в морском 
порту Диксон. 

Проектная мощность терминала: на 1 этапе – 5 млн. тонн; на 2 этапе – 10 
млн. тонн. 

Инвестор: ОАО «Арктическая горная компания». 
Сроки реализации: 28 месяцев без учёта проектирования. 
Статус по проекту: Декларация согласованна Росморречфлотом письмом от 

15.03.2016 № ВВ-28/2421. Включение проекта в схему территориального 
планирования. Ведётся проектирование. 

 
Строительство грузового порта вблизи п. Индига на территории НАО. 

Цель проекта: Строительство порта для перевалки широкой номенклатуры 
грузов, таких как: нефть и нефтепродукты, СПГ, СУГ, контейнеры, уголь, металл. 

Проектная мощность: 40,4 млн. тонн 
Инициатор проекта: АО «Ненецкая нефтяная компания» 
Продолжительность реализации проекта составляет около 7,5 лет. 
Статус по проекту: Предпроектная документация на рассмотрении в 

Росморречфлоте. 
 

Обустройство Пайяхского и Северо-Пайяхского месторождения. 
Нефтяной терминал «Таналау» 

Цель проекта – строительство нефтеперегрузочного терминала, 
обеспечивающего погрузку нефти, получаемой от приемосдаточного пункта по 
технологическим трубопроводам, в транспортные танкеры для дальнейшей 
транспортировки в порты РФ и иностранных государств. Предусматривается рост 
грузооборота терминала с 263 тыс. тонн в 2017 году до 5000 тыс. тонн после 2023 
года, с возможностью дальнейшего расширения грузооборота до 7500 тыс. тонн/год 

Инициатор проекта – ОАО «ННК-Таймырнефтегазодобыча» 
Сроки реализации – 2017 - 2023 гг. выход на полную мощность – 2025 г.  
Статус реализации проекта: Разработка проектной документации 
 

Дноуглубление на арктических реках 
 

В целях обеспечения доставки жизнеобеспечивающих грузов в отдаленные 
районы Крайнего Севера по водным путям на арктических реках Ленского бассейна 
(Колыма, Яна, Индигирка) ежегодно в навигационный период проводятся 
дноуглубительные работы.  

На основании проводимых изыскательских работ с учетом переформирований 
баровых участков рек Яна и Индигирка, заносимости разработанных судоходных 
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прорезей русловыми наносами, определяется  необходимый объем 
дноуглубительных работ.  

В зависимости от метеоусловий (ветра, сгонно-нагонного явления)  и 
заносимости прорезей средний объем землечерпания составляет 750 – 1200 тыс.м3.  
Дноуглубительные работы осуществляются пятью земснарядами.  
 

Создание и развитие системы комплексной безопасности арктического 
судоходства, управления транспортными потоками в районах интенсивного 
движения судов, включая навигационно-гидрографическое, ледокольное и 

иные виды обеспечения, создание комплексных аварийно-спасательных 
центров 

 
Во исполнение поручения Президента Российской Федерации В.В. Путина 

Председателем Правительства Российской Федерации Д.А. Медведевым                                 
5 июня 2015 года утвержден комплексный проект развития Северного морского 
пути (комплексный проект), предусматривающий выполнение соответствующих 
мероприятий до 2030 года. 

Комплексным проектом предусмотрены меры: 
- по навигационно-гидрографическому обеспечению судоходства в акватории 

Северного морского пути; 
- по аварийно-спасательному обеспечению судоходства в акватории 

Северного морского пути; 
- по гидрометеорологическому обеспечению судоходства в акватории 

Северного морского пути; 
- по развитию морских портов; 
- по обеспечению вопросов обороны в акватории Северного морского пути; 
- по разработке и строительству морской техники, систем и средств. 
Выполнение комплексного проекта создаст соответствующие условия для 

экспорта углеводородов, добытых в рамках крупнейших арктических проектов, а 
также будет способствовать повышению привлекательности Северного морского 
пути, как международного транспортного коридора. 

В Арктической зоне Российской Федерации находятся следующие объекты 
системы обеспечения безопасности мореплавания (СОБМ): 

- система управления движением судов Кольского залива; 
- береговая станция Мурманск морского района А1 ГМССБ; 
- береговая станция морского района А2 ГМССБ порта Мурманск; 
- система управления движением судов Кандалакшского залива; 
- береговая станция Кандалакша морского района А1 ГМССБ; 
- система управления движением судов Архангельск; 
- сеть береговых станций морского района А1 ГМССБ порта Архангельск; 
- береговая станция морского района А2 ГМССБ порта Архангельск; 
- береговая станция службы НАВТЕКС порта Архангельск; 
- береговая станция службы НАВТЕКС порта Тикси. 
В акватории Северного морского пути работают 6 контрольно-

корректирующих станций (ККС) морской дифференциальной подсистемы 
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глобальных навигационных спутниковых систем ГЛОНАСС/GPS на островах 
Андрея, Столбовой, Каменка, Олений, мысе Стерлигова и реке Индигирке. 

В рамках мероприятия «Строительство объектов морского порта в районе 
пос. Сабетта на полуострове Ямал, включая создание судоходного подходного 
канала в Обской губе» предусмотрено строительство одной ККС.  

В стадии строительства находятся береговые радиостанции морских районов 
А1 и А2 Глобальной морской системы связи при бедствии и для обеспечения 
безопасности (ГМССБ), а также береговая радиостанция службы НАВТЕКС порта 
Сабетта. 

Для обеспечения судоходства на подходах и акватории морского порта 
Сабетта, в том числе, круглогодичной проводки из Карского моря к причалам 
данного морского порта, по заказу ОАО «Ямал СПГ» разработан проект СОБМ, 
состоящий из элементов: 

- станция дифференциальных поправок ГНСС; 
- система управления движением судов (СУДС); 
- система судовых сообщений (ССС); 
- система мониторинга местоположения судов (СММС). 
В 2012 году была принята Резолюция MSC.348(91) «Принятие новой 

обязательной системы судовых сообщений (ССС) в Баренцевом море». Новая ССС, 
установленная Россией и Норвегией, введена в действие 1 июня 2013 г. и 
функционирует под управлением центров служб управления движением судов в 
Мурманске и Вардё.  В функции ССС входят мониторинг судов и оказание им 
информационной поддержки. 

Необходимым условием обеспечения безопасности плавания судов в ледовых 
условиях Северного морского пути является ледокольный флот. 

В акватории Северного морского пути действуют 8 линейных ледоколов, из 
которых 4 атомных («50 лет Победы», «Ямал», «Таймыр», «Вайгач») и 4 дизель-
электрических («Адмирал Макаров», «Красин», «Капитан Хлебников», «Капитан 
Драницын»). 

В рамках подпрограммы «Морской транспорт» федеральной целевой 
программы «Развитие транспортной системы России (2010-2020 годы)» в 2015 году 
для ФГУП «Росморпорт» построены два линейных дизель-электрических ледокола 
«Владивосток» и «Мурманск» мощностью 16 МВт задачами которых является 
обеспечение ледокольной проводки судов в замерзающих неарктических морях, а 
также привлечение к работе в акватории Северного морского пути. 

Продолжается строительство одного дизель-электрического ледокола 
«Новороссийск» мощностью 16 МВт и одного дизель-электрического ледокола 
«Виктор Черномырдин» мощностью 25 МВт. 

Навигационно-гидрографическое обеспечение в акватории Северного 
морского пути осуществляет ФГУП «Гидрографическое предприятие», которое 
оперирует 4 гидрографическими судами. 

В настоящее время осуществляется целевое гидрографическое изучение 
наиболее важных существующих и вновь создаваемых судоходных районов и трасс 
Северного морского пути, прежде всего таких как: 
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- создаваемая по маршрутам транспортировки углеводородного сырья 
высокоширотная трасса (основная и альтернативная) для движения 
крупнотоннажных судов с осадкой до 15 метров; 

- морские подходы к морскому порту Сабетта и терминалу Новопортовского 
месторождения;  

- акватории морских портов и подходы к ним; 
- устьевые участки северных рек, прежде всего Оби, Енисея и Колымы; 
- районы освоения шельфовых месторождений углеводородов. 
За 2010-2015 годы гидрографическими судами ФГУП «Гидрографическое 

предприятие» с использованием современных промерных комплексов выполнена 
площадная съемка рельефа дна в объеме 184 207 приведенных километров. 

В 2015 году ФГУП «Гидрографическое предприятие» выполнено 
обслуживание 291 объекта средств навигационного оборудования (СНО).  

С 2004 по 2015 годы на объектах СНО установлено и введено в действие 238 
комплектов автономных источников питания на основе светодиодных технологий, 
солнечных панелей и ветрогенераторов, из них в 2015 году 30 комплектов. 

В целях выполнения международных обязательств Российской Федерации в 
рамках Международной конвенции по поиску и спасанию на море 1979 года в 
акватории Северного морского пути созданы и функционируют морской 
спасательно-координационный центр в Диксоне и морские спасательные подцентры 
в Тикси и Певеке. Несение аварийно-спасательной готовности осуществляется 
силами и средствами филиалов ФБУ «Морспасслужба Росморречфлота». 

В морских портах Диксон, Тикси, Певек и Провидения созданы и 
функционируют пункты передового базирования аварийно-спасательного 
имущества и оборудования для ликвидации разливов нефти.  

В ходе реализации федеральной целевой программы «Развитие транспортной 
системы России (2010 – 2020 годы)» для решения задач поисково-спасательного 
обеспечения в Арктическом и Дальневосточном регионах для ФБУ «Морспасслужба 
Росморречфлота» построены следующие современные спасательные суда: 

- 2 многофункциональных аварийно-спасательных судна мощностью 7 МВт, 
проект MPSV06 («Берингов пролив» и «Мурман»), ледовый класс Icebreaker6; 

- многофункциональное аварийно-спасательное судно мощностью 7 МВт, 
проект Р-70202 «Балтика», ледовый класс Icebreaker6; 

- 4 многофункциональных аварийно-спасательных судна мощностью 4 МВт, 
проект MPSV07 («Спасатель Карев», «Спасатель Кавдейкин», «Спасатель 
Заборщиков» и «Спасатель Демидов»), ледовый класс Arc5. 

 
Совершенствование нормативной правовой базы Российской Федерации  

в части государственного регулирования судоходства в акватории  
Северного морского пути 

 
28 июля 2012 г. принят Федеральный закон № 132-ФЗ «О внесении изменений 

в отдельные законодательные акты Российской Федерации в части государственного 
регулирования торгового мореплавания в акватории Северного морского пути» 
(далее – Федеральный закон № 132-ФЗ).  
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Федеральным законом № 132-ФЗ закреплен разрешительный порядок 
плавания судов в акватории Северного морского пути.  

15 марта 2013 г. подписано распоряжение Правительства Российской 
Федерации № 358-р о создании в ведении Росморречфлота Федерального 
государственного казенного учреждения «Администрация Северного морского 
пути» в г. Москве.  

Основными целями деятельности администрации Северного морского пути 
являются организация плавания судов в акватории Северного морского пути, 
обеспечение безопасности мореплавания и защиты морской среды от загрязнения с 
судов в акватории Северного морского пути. 

Плавание судов в акватории Северного морского пути регулируется 
Правилами плавания, утвержденными приказом Минтранса России от 17 января 
2013 г. № 7.  

В целях реализации Правил плавания в акватории Северного морского пути с 
15 апреля 2013 г. функционирует веб-сайт администрации Северного морского пути 
(www.nsra.ru). 

Установлен простой и понятный порядок выдачи разрешений на плавание 
судов для российских и иностранных судовладельцев. Подача заявки в электронном 
виде и размещение разрешения на плавание судна на официальном сайте 
администрации Северного морского пути значительно упростили процедуру 
получения разрешения для российских и иностранных судовладельцев. 

Обеспечен ежедневный контроль за местоположением судов, налажено их 
снабжение необходимой информацией о ледовой, навигационной и 
гидрометеорологической обстановке на пути следования. 

Создана понятная и удобная для судовладельцев система регулирования 
плавания судов в акватории Северного морского пути. 

В соответствии с пунктом 5 статьи 3 Федерального закона № 132-ФЗ размер 
платы за ледокольную проводку судна в акватории Северного морского пути 
определяется в соответствии с законодательством Российской Федерации о 
естественных монополиях с учетом вместимости судна, ледового класса судна, 
расстояния, на которое осуществляется проводка этого судна, и периода навигации. 
Оплата ледокольной проводки судна, ледовой лоцманской проводки судна в 
акватории Северного морского пути осуществляется исходя из объема фактически 
оказанных услуг. 
 


