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AnnAPAT COBETA ct:>EAEPAUV1V1 
ct:>EAEPAnbHOrO C06PAHV1fl POCCV1li1CKOll1 ct:>EAEPAUV1V1 

nPABOBOE YnPABnEH~E 
yn. 6.,ll,M1!1TpOBKa, A. 26, MOCKBa, 103426 Ten. 692-69-74 

"Pa38HTHe CeTH 38TOM06HJibBbiX )J.Opor 8 

cy6~eKTax PoccaicKoi ~e)J.epa~aa, 

8XO)J,BIQHX 8 COCT38 ,lJ;aJihBe80CTO'IBOf0 

cJ»e)J,epaJibBOfO OKpyra" 

(aucJ»opMa~HOBBbiH npa8080H MaTepHaJI) 

ABToMo6MnhHhie .n:oporM MrpaiOT cym;ecTBeHHYJO ponh B pa3BMTMM Bcex 

perMOHOB PoccMM:cKoM: <l>e.n:epau;MM, a MX 3QJQJeKTMBHOe QJYHKUMOHMpoBaHMe 

5IBIDieTC5l He06XO.[(MMhiM ycnOBMeM HaiJ;MOHMhHOH 6e30IIaCHOCTM, IIOBhiiiieHM5l 

ypOBH5I M ynyqiiieHM5l ycnoBMH )KJ13HM HaceneHM5l. 

~MhHeBOCTOqHhiH Q:>e.n:epanhHhiH OKpyrl 5IBIDieTC5l caMhiM y.n:aneHHhiM 

perMOHOM PoccMHCKOH <l>e.n:epau;MM, rrnoi.I.J;a.IJ:h ero cocTaBIDieT OKono 36% 

TeppMTOpMM PoccMM, a o6I.I.J;a5I rrpoTIDKeHHOCTh aBTOM06MnhHhiX .n:opor rrpMMepHo 

78300 KM. OcHOBHhie aBTOM06MnhHhie TpaCChi: M60 "Y ccypM", M58 "AMyp", 

M56 "JleHa" M M56 "KonhiMa" Haxo.n:5ITc5l B Be.n:eHMM rocy.n:apcTBeHHOH KOMIIaHMM 

"PoccMM:cKMe aBTOM06MnhHhie .n:oporM". ABToMarMcTpanh M58 "AMyp" (qMTa -

Xa6apoBcK) 5IBIDieTc5l qacThiO caM oro MMHHoro rryTM B MMpe ( CaHKT-lleTep6ypr -

MocKBa - Bna.n:MBOCTOK), o6I.I.J;a5I .n:nMHa KOTopoM: cocTaBIDieT oKono 2165 KM. 

3HaqeHMe 3TOH TpaCChl .[(llii rocy.n:apCTBa BenMKO, OHa COe.[(MH5IeT Me)J(.[(y co6oi1: 

3a6ai1:KanhcKMM: Kpa.H, AMypcKyiO o6nacTh, Xa6apoBcKMM: Kpa.H M EBpeM:cKyiO 

aBTOHOMHYJO o6naCTh2. 

1 YKa3oM Ope3M,ll;eHTa PoccMM:cKoM: <l>e,ll;epauMM oT 3 H0516p51 2018 ro,ll;a N2 632 "0 BHeceHMM M3MeHeHMM B 

nepe'!eHb <}leaepanhHhiX oKpyros, yrsep)K)J.eHHhiM YKa3oM llpe3M,ll;eHTa PoccMM:cKoM <l>e,ll;epaUMM oT 13 Ma51 
2000 fO,ll;a N2 849" 6biJI c<}lopMMpoBaH .D:aJibHeBOCTOlJHbiM <}le,ll;epaJibHbiM OKpyr 11 B ero COCTaB BOUJJIM: 
Pecny6JIMKa Byp51TM51, Pecny6JIMKa Caxa (51KyrM51), 3a6ai1:KaJibCKMM KpaM:, KaMlJaTcKMM KpaM:, llpwMopcKHM 
KpaM:, Xa6apoBCKMM KpaM:, AMypcKa51 o6JiaCTh, Mara,n:aHcKa51 o6JiaCTb, CaxanMHCKM o6JiaCTb, EBpei1:cKa51 
aBTOHOMHa51 o6JiaCTb, qYKOTCKMM aBTOHOMHbiM OKpyr. 

2 <l>e,ll;epaJibHbie aBTOM06MJibHbie ,ll;OpOrM .D:aJibHeBOCTOlJHOfO <l>e,ll;epaJibHOfO OKpyra. 11HTepHeT. 
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B cBH3H c 3THM oTpacJih ,n;opmKHoro CTpOHTeJibCTBa aBTOM06HJibHbiX ,n;opor B 

)J;aJibHeBOCTOqHOM perHOHe HMeeT OfpOMHOe HapO,D;HO-X0351lfcTBeHHOe 3HaqeHHe H 

HBJIHeTCH O)J;HHM H3 Ba)I(HelliiiHX KOMIIOHeHTOB pa3BHTHH Ka)I(,L(OfO cy6'heKTa 

,lJ;aJibHeBocToqHoro <Pe,n;epaJibHoro OKpyra. B qacTHOCTH, rrpoTIDKeHHOCTb 

aBTOMo6HJibHbiX ,n;opor o6mero rroJib30BaHHH CaxaJIHHCKOH o6JiacTH cocTaBJJHeT 

4286 KM, H3 KOTOpbiX 112 KM OTHOCHTCH K cpe,n;epaJibHOH C06CTBeHHOCTH 

(cpe,n;epaJibHOfO 3HaqeHHH), 1554 KM K 06JiaCTHOH C06CTBeHHOCTH (perHOHaJibHOfO 

HJIH Me)I(MYJIHU:HilaJibHOfO 3HaqeHHH) H 2620 KM K MYJIHU:HilaJibHOH C06CTBeHHOCTH 

(MeCTHOfO 3HaqeHHH). 

OcHOBHbre Ja,n;aqH pa3BHTMH H <PYHK:u:HOHHPOBaHHH ,n;opo)I(HOH oTpacJIH B 

)J;aJibHeBOCTOqHOM perHOHe OIIpe,n;eJieHbi B CJie.rzy:IOW:HX OCHOBOIIOJiafaiOW:HX 

HOpMaTHBHbiX aKTax: 

TpaHcrropTHaH cTpaTerHH PoccHilcKoil <l>e,n;epan;HH Ha rrepHo,n; ,n;o 2030 ro,n;a, 

YTBep)l()l;eHHOH pacrropiDKeHHeM IIpaBHTeJibCTBa PoccH:tlcKoil <l>e,n;epan;HH 

oT 22 HOH6pH 2008 ro,n;a N2 1734-p (,n;aJiee - TpaHcrropTHaH cTpaTerHH); 

IIocTaHOBJieHHe IIpaBHTeJibCTBa PoccHHCKOH <l>e,n;epan;HH oT 15 arrpeJIH 

2014 ro,n;a N2 308 "06 YTBep)l()l;eHHH rocy,n;apcTBeHHOH rrporpaMMbi PoccHHCKOH 

<f>e,n;epan;HH "Con;HaJibH0-3KOHOMHqecKOe pa3BHTHe 

cpe,n;epaJibHOfO OKpyra"; 

PacrropiDKeHHe IIpaBHTeJibCTBa PoccHHCKOH <l>e,n;epan;HH OT 28 ,n;eKa6pH 

2009 ro,n;a N2 2094-p "06 YTBep)l()l;eHHH CTpaTerHH con;HaJibH0-3KOHOMHqecKoro 

pa3BMTMH ,lJ;aJibHero BocToKa M EailKaJibcKoro pernoHa Ha rrepno,n; ,n;o 2025 ro,n;a". 

B TpaHcrropTHOH CTpaTerHH ccpopMyJIMpoBaHbi ocHOBHbre u;eJIH pa3BHTMH 

,D;OpO)I(HOfO X0351HCTBa, B qacTHOCTII, ycTaHaBJIMBaeTCH He06XO)J;MMOCTb COKparn;eHHH 

IIpOTIDKeHHOCTII aBTOM06HJibHhiX ,D;Opor, pa60TaiOII.J;IIX B pe)I(MMe rreperpy3KM, 

YBeJIJiqeHIIH )J;OJIH aBTOM06HJibHbiX ,D;Opor, COOTBeTCTBYJOW:MX HOpMaTMBHbiM 

Tpe6oBaHMHM, OpraHH3a:U:MH pa3BIITHH CKOpOCTHbiX aBTOM06HJibHbiX ,D;Opor Ha 

ycJIOBHHX rocy,n;apcTBeHHo-qacTHoro rrapTHepcTBa. B pa3BHTHe ,n;aHHoro Te3Hca B 
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QeHHX ycKopeHHH co3~aHHH B PoccwucKou <Pe~epaQHH aBTOMarwcrparreu HOBoro 

noKoneHHH H npHBneqeHHH B ~OpO)KHOe X03HHCTBO ~ononHHTenbHbiX 

BHe610)UKeTHbiX HCTOqHHKOB 6bma C03~aHa rocy~apCTBeHHaH KOMnaHHH 

"PocCHHCKHe aBTOM06HnbHbie ~oporw" (PocaBTO~Op). 

PocaBTo~op ~eilcTByeT B nenHX oKa3aHHH rocy~apcTBeHHh~ ycnyr H 

BhinonHeHHH HHbiX nonHOMOqHH B c<iJepe ~OpO)KHOfO X03HMCTBa C HCnOnb30BaHHeM 

Q:>e~eparrbHOfO HMYJ.U:eCTBa Ha OCHOBe ~OBepHTenbHOfO yrrpaBneHHH, a TaiOKe B 

QeHHX nOMep)l(aHHH B HaMe)l(ai.IJ;eM COCTOHHHH H pa3BHTHH ceTH aBTOM06HnbHbiX 

~opor PocaBTo~opa, YBenwqeHHH HX nponycKHOH cnoco6HOCTH, o6ecneqeHHH 

~BH)I(eHHH no HHM, nOBbiiiieHHH KaqecTBa ycnyr, OKa3biBaeMbiX nonb30BaTeAAM 

aBTOM06HnbHhiMH ~oporaMH PocaBTo~opa, pa3BHTHH o6'beKTOB ~opo)I(Horo cepBHca, 

pa3MemaeMbiX B rpaHHQax nonoc OTBo~a H np~opO)KHbiX nonoc aBTOM06HnhHhiX 

~opor ( CTaTbH 4 <Pe~eparrbHOfO 3aKOHa OT 17 HIOAA 2009 ro~a NQ 145-Q>3 

"Q focy~apCTBeHHOH KOMnaHHH "PoCCHHCKHe aBTOM06HnbHbie ~OpOrH" H 0 

BHeceHHH H3MeHeHHH B OT~enhHbie 3aKoHo~aTenhHbie aKThi PoccwilcKOH 

<Pe~epanww"). 

B COOTBeTCTBHH CO CTaTbeH 6 Ha3BaHHOfO <Pe~epaiTbHOfO 3aKOHa K 

OCHOBHbiM BH~aM ~eHTenbHOCTH PocaBTO~Opa OTHOCHTCH B TOM qwcne: 

~eHTenbHOCTb no opraHH3aQHH CTpOHTenbCTBa H peKOHCTpYKQHH 

aBTOM06HnbHh~ ~opor, nepe~aHHh~ PocaBTO~opy B ~oBepHTenhHOe yrrpaBneHHe 

(ocymeCTBneHHe <i>YHKnHH 3aKa3qHKa npH KanHTaiTbHOM peMOHTe, peMOHTe H 

CO~ep)l(aHHH aBTOM06HnbHbiX ~opor), 3KCrrnyaTaQHH aBTOM06HnbHbiX ~Opor, 

o6ecneqeHHe COOTBeTCTBHH COCTOHHHH aBTOM06HnbHbiX ~opor ycTaHOBneHHbiM 

npaBHnaM, CTaH~apTaM, TeXHHqecKHM HOpMaM, Tpe60BaHHHM TeXHHqeCKHX 

pernaMeHTOB, o6ecneqeHHe Heo6xo~Moro ypoBHH KaqecTBa ycnyr 

(KOM<iJOpTa6enbHOCTb, 6e3onacHOCTb, CKOpOCTb), OKa3biBaeMbiX nonb30BaTeAAM 

aBTOM06HnbHhiMH ~oporaMH PocaBTO~opa H CBH3aHHhiX c npoe3~0M H 

o6cnyxHBaHHeM ~aHHhiX nonh30BaTeneu no nyTH wx cne~oBaHHH, opraHH3aQHH 
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,[(OpmKHOfO ,[(BIDKeHIUI, B31IMaHIIe IIJiaThi 3a npoe3,[( TpaHcnopTHhiX cpe,[(CTB no 

aBTOM061IJihHhiM ,[(oporaM PocaBTO,[(opa II .[(pyriie; 

- 3aKJIIOqeHIIe KOHIJ;eCCIIOHHhiX COfJiaiiieHIIM B OTHOIIIeHIIII aBTOM061IJihHhiX 

,[(opor PocaBTO,[(opa; 

- ocymecTBJieHIIe Meponpii.HTIIM no KOHTpomo 3a o6ecneqeHIIeM coxpaHHOCTII 

aBTOM061IJihHhiX ,[(Opor; 

- yrrpaBJieHIIe IIHBeCTIIIJ;IIOHHhiMII npoeKTaMII B ycTaHOBJieHHOM c<:):>epe 

,[(e.HTeJihHOCTII PocaBTO,[(opa, B TOM qiicJie ocymecTBJ15IeMhiMII Ha npiiHUIInax 

fOCy,[(apCTBeHHO-qacTHOfO napTHepCTBa II IIHa.H ,[(e.HTeJibHOCTh. 

IIocTaHOBJieHIIeM IIpaBIITeJihcTBa PocciiMCKOM <l>e,[(epau;IIII oT 15 anpen.H 

2014 ro,[(a NQ 308 YTBep)l(,[(eHa rocy,[(apcTBeHHOM nporpaMMhi PocciiMCKOM 

<l>e,[(epaiJ;IIII "COIJ;IIaJihH0-3KOHOMJiqeCKOe pa3BIITIIe Jl:aJihHeBOCTOqHOfO 

<:):>e,[(epaJihHOro oKpyra" (.[(anee - focy,[(apcTBeHHa.H nporpaMMa). 

UenhiO focy.[(apcTBeHHOM nporpaMMhi .HBJI5IeTc.H, B TOM qiicne pa3BIIT1Ie 

TpaHcnopTHOM IIH<:):>paCTPYKTYPhl ,[(JI5I o6ecrreqeHII5I ycKopeHHOfO pa3BIITII5I 

Jl:anhHero BocToKa II Eai1KaJihCKoro periioHa II ynyqrneHII.H MHBecTMUMOHHoro 

KJIIIMaTa B MaKpoperiiOHe. 3a,[(aqaMII focy,[(apCTBeHHOM nporpaMMhl 5IBJI5IIOTC.H: 

pa3BIITIIe TpaHcnopTHOM ,[(OCTYJIHOCTII II nOBhiiiieHIIe KaqecTBa )l(lf3HII Ha 

TeppiiTOpiiii Jl:anhHero BocToKa II Eai1KaJihcKoro periioHa 3a cqeT CTpOIITeJihCTBa II 

peKOHCTpYKIJ;IIII yqaCTKOB aBTOM061IJihHhiX ,[(Opor periiOHaJihHOfO II MeCTHOfO 

3HaqeHII.H. 

B focy.[(apcTBeHHOM nporpaMMe onpe,[(eJieHhi u;eneBhie IIH,[(IIKaTOphi II 

noKa3aTeJIII 3<:):><:):>eKTIIBHOCTII ee peaJIII3aiJ;IIII. B qacTHOCTII, YKa3aHO, qTo 3a,[(aqa 

nOBhiiiieHII5I TpaHcnopTHOM ,[(OCTYJIHOCTM HaCeJieHHhiX nYifKTOB MaKpoperMOHa 

,[(OJDKHa o6ecneqiiBaThC.H 3a cqeT pa3BIITII.H ceTII ,[(opor o6mero noJih30BaHII5I 

periiOHaJihHOfO II MeCTHOfO 3HaqeHII5I. 

B focy,n:apcTBeHHOM rrporpaMMe orrpe,n:eneHhi TaiOKe O)Kif,n:aeMbie pe3yJibTaThi 

ee peaJIII3aiJ;IIM. YKa3aHo, qTO rrpiipOCT rrpOTIDKeHHOCTM aBTOM061IJibHbiX ,n:opor, 
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COOTBeTCTBYJOII.I;IfX HOpMaTMBHbiM Tpe6oBaHM5IM K TpaHCI10pTH0-

3KCIIJiyaTaiJ;MOHHOMY COCTOHHMIO COCTaBMT 763,3 KM; IIpOM3BO.IJ;CTBeHHaH MOII.(HOCTb 

IIOpTOB YBeJIMqMTCH Ha 0,51 MJIH. TOHH; 6y.n;eT BBe.r:t;eHO B 3KCIIJIYaTaiJ;MIO IIOCJie 

peKOHCTpYKIJ;MM 17 a3p0110pTOBbiX KOMilJieKCOB M IIOca.n;oqHbiX 11JIOII.(a,IJ;OK 

pefMOHaJibHbiX M MeCTHbiX B03,IJylliHbiX JIMHMH; 6y.n;eT IIOCTpOeHO 4 pa3'be3.n;a Ha 

EaM.Kano-AMypcKoM. )l(eJie3Ho.n;opO)I(HOH MarMcTpaJIM M T.n;. 

,IJ;ocTM)I(eHMe u;eneti focy.n;apcTBeHHOH rrporpaMMbi o6ecrreqMBaeTCH TaK)I(e 

rrocpe.n;cTBOM peaJIM3aiJ;MM rocy.n;apcTBeHHbiX rrporpaMM cy6"heKTOB PoccMM.cKoti 

<l>e.n;epau;MM, BXO.ll:HIII;MX B COCTaB ,I(aJibHeBOCTOqHOfO <l>e.n;epaJibHOfO OKpyra, 

KOTOpbie IIpMHMMaiOT yqacTMe B MeporrpMHTMHX IIO.r:t;IIporpaMMbl 1 "Co3.r:t;aHMe 

ycJIOBMH .n;JI5I orrepe)l(aiOm;ero COIJ;MaJibH0-3KOHOMMqecKOfO pa3BMTM5I 

,Il;anbHeBocToqHoro <Pe.n;epanbHoro oKpyra" focy.n;apcTBeHHoti rrporpaMMbi. TaKoe 

yqacTMe rrpe.n;ycMaTpMBaeT: 

BbiiiOJIHeHMe o6H3aTeJibCTB YKa3aHHbiX cy6'beKTOB PoccMM.cKoti <l>e.n;epau;MM 

ITO C03.r:t;aHMIO TeppMTOpMH orrepe)l(aiOm;ero COIJ;MaJibH0-3KOHOMMqecKOf0 pa3BMTM5I M 

o6ecrreqeHMIO MX Heo6XO.IJ;MMOH MH)I(eHepHOH M TpaHCIIOpTHOH MH<:]:>paCTPYKTYPOH 

(B COOTBeTCTBMM C COrJiaiiieHMHMM); 

ocym:ecTBJieHMe rroJIHOMoqMM. opraHoB rocy.n;apcTBeHHOM. BJiaCTM YKa3aHHbiX 

cy6'beKTOB PoccMM.cKoti <l>e.n;epau;MM Ha TeppMTopMM orrepe)l(arom:ero cou;MaJibH0-

3KOHOMJfqecKoro pa3BMTMH B COOTBeTCTBMM C <l>e.n;epaJibHbiM 3aKOHOM 

OT 29 .n;eKa6pH 2014 ro.n;a N2 473-<1>3 "0 TeppMTOpMHX orrepe)l(arom:ero cou;MaJibH0-

3KOHOMJfqecKoro pa3BMTMH B PoccMM.cKoti <l>e.n;epau;MM". 

B CTpaTerMM cou;MaJibH0-3KOHOMMqecKoro pa3BMTMH ,lJ;aJihHero BocToKa M 

Eati:KanbcKoro perMoHa Ha rrepMo.n; .n;o 2025 ro.n;a, YTBep)I(.IJ;eHHoti pacrrop5I)I(eHMeM 

IlpaBMTeJihCTBa PoccMticKoM. <l>e.n;epau;MM OT 28 .n;eKa6pH 2009 ro.n;a N2 2094-p 

(.n;anee - CTpaTerMH) B pa3.n;ene II "CocTOHHMe M rrepcrreKTMBbi pa3BMTMH 

TpaHCIIOpTHOH, 3HepreTJfqeCKOH, MH<:):>OpMaiJ;MOHHO-TeJieKOMMYHMKaiJ;MOHHOH M 

COIJ;MaJibHOH MH<:):>pacTpYKTYPbl <}Je.n;epaJibHOfO 3HaqeHMH" orrpe.n;eJieHO, qTO pa3BMTMe 
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OIIOpHOH eeTH aBTOM06HJihHhiX )l;Opor eBIDKeT Me)l()];y eo6o:ti: Bee eOII;HaJihH0-

3KOHOMWieeKMe u;eHTphi ,ll;anhHero BoeroKa H .EaM:KanheKoro perHOHa, o6eerreqHT 

TpaHeiiOpTHhie eB513H e MOpeKMMH IIOpTaMH H eorrpe,LJ;eJihHhiMH roey,LJ;apeTBaMH. 

<l>opMMpOBaHHe OIIOpHOH eeTH aBTOM06HJihHhiX )l;Opor 6y)l;eT IIO)l;KperrJieHO 

pa3BHTHeM aBTO)l;OpO)KHOH eeTH perHOHaJihHOfO H MeeTHOfO 3HaqeHH51, qro 

06eerreqHT poeT TpaHeiiOpTHOH )l;OeTyrrHOeTH M IIOBhiiiieHMe KaqeeTBa )I(H3HM B 

eeJiheKMX HaeeJieHHhiX rryHKTaX H MaJihiX fOpO,ll;aX. IlJIOTHOeTh aBTOM06HJihHhiX 

)l;Opor e TBep)l;hiM IIOKphiTHeM Ha TeppMTOpMM ,lJ;aJihHero BoeTOKa M .Ea:ti:KaJiheKOfO 

perHOHa B 5,6 pa3a HlDKe, qeM B epe)l;HeM ITO PoeeHH (31 KM Ha 1000 KB. KM). 

0KOJIO 1400 HaeeJieHHhiX IIYHKTOB He HMeiOT KpYfJIOfO,ll;HqHOH eB513H e OIIOpHOH 

eeThiO aBTO,LJ;opor. HopMaTHBHOe rpaHerropTH0-3KerrnyarauHoHHoe eoeTO.HHHe He 

o6eerreqHBaeTe51 rroqTH Ha IIOJIOBHHe IIpOTIDKeHHOeTH c):>e.n:epaJihHhiX H 

perHOHaJihHhiX aBTOM06HJihHhiX )l;Opor, OIIaeHbie yeJIOBH51 )l;BlDKeHH51 MMeiOTe.H 

Ha 20 rrpou;eHTaX HX IIpOTIDKeHHOeTH. 

B pa3,LJ;ene "CoUHaJihH0-3KOHOMHqeeKoe pa3BHTHe Peerry6JIHKM Caxa 

(51KYTH51)" CrparerHH orrpe.n:eAAeTe.H, qro 3aBepiiieHHe erpoMTeJiheTBa )l(eJie3HOH 

)l;OpOrH .EepKaKMT TOMMOT J.IKyreK e eOBMeiii;eHHhiM aBTOM06HJihHO

)l(eJie3HO,ll;Op0)1{HhlM MOeTOM qepe3 p. JleHy (e BhiXO,ll;OM Ha rreperreKTMBHhiH IIYHKT 

rrporryeKa ,ll;)l(anHH,LJ;a - Mox3 B AMypeKo:ti o6naeTH), erpoMTeJiheTBO )l(eJie3HhiX 

,LJ;opor YnaK - 3nhra, JleHa - Herra - JleHeK, XaHH - OneKMHHeK, 51KYTeK -

HH)KHHH .EeeT.HX MoMa Mara.n:aH, peKOHeTPYKUH51 H erpoHTeJiheTBO 

c):>e.n:epaJihHhiX aBTO)l;Opor "JleHa", "KoJihiMa" H "BHJIIOH", a TaK)l(e perHOHaJihHhiX 

aBTO,LJ;opor "AMra", "Ko6.H:ti", "YMHae", "51Ha" H "AHa6ap" Kpyrnoro.n:HqHoro 

,LJ;e:tieTBH.H ec):>opMMpYJOT eoBpeMeHHhiH rpaHeiiOpTHhiH KapKae TeppMTOpHH, 

II03BOJI51T HaiiOJIOBHHY JIHKBM)l;HpOBaTh 3aBHeHMOeTh OT ee30HH0f0 3aB03a rpy30B, 

MHHMMH3MpOBaTh TeM eaMhiM 3aTpaThi 6IO,ll;)l(eTOB, rrpe)l;IIpM.HTHH H HaeeJieHH51. 

<l>opMMpOBaHHe IIIMpOTHOH OIIOpHOH eeTH aBTOM06HJihHhiX )l;Opor II03BOJIHT 
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o6ecrreqJ1Tb IIp5IMbie Me)l(perMOHaJibHbie TpaHCIIOpTHbie CB513M Me2K,1Jy Jlr<yrMeit M 

Mara.n;aHcKoit, Mpr<yrcKoit, AMypcKoit o6nacT5IMM M Xa6apoBCKMM KpaeM. 

B 3arra.n;Hoit Jlr<yrMM rroTpe6yeTc5l co3.n;aHMe ceTM aBTOM06MJibHbiX .n;opor, 

OIIMpaiOIII;eMC5l Ha <Pe.n:epaJibHYIO aBTO.LJ:Opory "BMJIIOit", CTpOMTeJibCTBa 

)l(eJie3Ho.n;opo)I(Hoit JIMHMM oT cTaH:u;MM JleHa .n;o cTaH:u;MM JleHcK, BocToqHoro 

He<PTerrpoBo.n;a M He<PTerrpoBo.n;a Cpe.n:He6oTyo6MHCKoe He<PTera30KOH.LJ:eHcaTHOe 

MecTopo)l():(eHMe - BocToqHbiit He<PTerrpoBo.n;, a TaK)I(e ra3oTpaHcrropTHOit cMcTeMbi 

51r<yrM5l - Xa6apoBCK - Bna.n:MBOCTOK 11 pacrrpe.n:eJIMTeJibHoit ra3orrpoBO.LJ:HOit 

CMCTeMbi Ha TeppMTOpMM perMOHa. HaMeqeHO TaK)I(e CTpOMTeJibCTBO aBTO.LJ:Opor 

Marrbrit HMMHbip - CTBop KaHKYHCKoit f3C, ToMMOT - 3JibKOHcKMit ropHo

MeTaJIJIYprMqecKMit KOM6MHaT, 600-it KM aBTo.n;oporM "BMJIIOit" - Cpe.n;HeTIOHrcKoe 

ra30KOH.LJ:eHCaTHOe MeCTOpO)I():(eHMe. 

B pa3.n:ene "Cou;MarrbH0-3KOHOMMqecKoe pa3BMTMe Xa6apoBcKoro Kpa5I" 

CTpaTerMM orrpe,n;eJI5IeTc5l, qTo pearrM3ai.I;M5I Ha TeppMTOPMM 30Hbi KpyrrHbiX 

MH<i>paCTPYKTYPHbiX IIpOeKTOB CTpOMTeJibCTBa aBTOM06MJibHbiX M )l(eJie3HbiX .LJ:Opor 

.n;acT 3HaqMTeJibHbiit MMIIyJibc cou;MarrbH0-3KOHOMMqecKoMy pa3BMTMIO rrpM6pe)I(Hoit 

30Hbl Xa6apOBCKOrO Kpa5I, o6ecrreqJ1T BCeCe30HHbiM .LJ:OCTyrr K MCIIOJib30BaHMIO 

IIpMpO):(HbiX pecypCOB CeBepo-BOCTOqHOM qacTM Kpa5I. Pa3BMTMe OIIOpHOM 

TpaHCIIOpTHOM CeTM B Kpae 6y.n;eT ):(OIIOJIHeHO <i>opMMpOBaHMeM perMOHaJibHOM CeTM 

aBTo.n;opo)I(Horo coo6meHM5I. Ey.n;yT rrocTpoeHbi 11 peKOHCTpYJ1pOBaHbi 

aBTOM06MJibHbie .n:oponr CeJIMXMHO - HMKonaeBcK-Ha-AMype, KoMcOMOJibCK-Ha

AMype - Eepe30Bbiit - AMrYHb - Mor.n;hr - "ller.n;oMbiH, A5IH - HeJibKaH - IOropeHoK 

(rpaHM:u;a Pecrry6JIMKM Caxa (51r<yrM5I)), CeJIMXMHO - fypcKoe - KeHa.n;a - BaHMHO, 

IIoJIMHbi OcMrreHKO - "liYMMKaH - A5IH, rrpoxoMmMe qepe3 cesepHbie paitoHbi 

Xa6apoBcKoro Kpa5I 11 o6ecrreqMBaiOmMe ceBepHbiit 3aB03. ABTo.n:oporM 

<Pe.n;eparrbHoro 3HaqeHM5l Xa6apoBcK - Bna.n;MBOCTOK, Xa6apoBcK - Haxo.n:Ka 11 

Xa6apoBcK - JIM.n;ora - BaHMHO c rro.n:ne3):(0M K ropo.n; KoMCOMOJibCKY-Ha-AMype 

o6ecrreqJ1BaiOT BbiXO.LJ: CeTM pOCCMMCKMX aBTO.LJ:Opor K MOpCKMM IIOpTaM 
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IlpHMopcKoro M Xa6apoBcKoro KpaeB M .HBIDIIOTC.H npoJJ;oJDKeHHeM cpeJJ;eparrhHOH 

Tpacchi qHTa - Xa6apoBcK. CTpOHTeJihCTBO BTopo:it oqepe.JJ:H aBTOJJ:OpO)J(HOH qacTH 

COBMei..U;eHHOfO )KeJie3HOJJ;Op0)J(HO-aBTOM06MJihHOf0 MOCTOBOfO nepeXO)J;a qepe3 

p. AMyp y ropo.JJ: Xa6apoBcKa YKPeiTHT aBTOMo6HJihHOe coo6I..I.J;eHHe ceTH aBTOJJ;opor 

Xa6apoBcKoro M IlpHMopcKoro KpaeB c cpeJJ;eparrhHOH Tpacco:it qHTa - Xa6apoBcK. 

IIpeJJ;ycMaTpHBaeTc.H C03JJ;aHHe nocTO.HHHoro rpy3o-nacca)I{MpcKoro ITYHKTa 

nponycKa Xa6apoBcK - <l>yroaHh Ha poccH:itcKo-KMTa:itcKo:it rocyJJ;apcTBeHHOH 

rpaHHIJ;e M CTpOHTeJihCTBO aBTOJJ;OpO)J(HOfO MOCTa qepe3 ITpOTOKY AMypcKa.H, 

KOTOphiH IT03BOJIHT paCIIIHpHTh BHeiiiHe3KOHOMJfqecKMe CB.H3H C CeBepHhiMH 

npoBHHUH.HMH K1na.H M HanpaBHTh rpy3hi B nopThi BaHHHO M CoBeTcKa.H faBaHh, a 

TaK)Ke B 3ana)J;HOM HanpaBJieHHH. 

B pa3JJ;ene "Con;Ha.JihH0-3KOHOMHqecKoe pa3BHTHe IlpHMopcKoro Kpa.H" 

CTpaTerHH YKa3aHo, qTo nnaHHpyeTc.H pearrH3aU:H.H npoeKToB pa3BHTH.H ceTH 

aBTOM06MJihHhiX )J;Opor perHOHaJihHOfO M MeCTHOfO 3HaqeHM.H, B TOM qJfcJie 

MOJJ;epHH3aUH.H aBTOM06MJihHOH JJ;oporH PyJJ;Ha.H IlpHcTaHh TepHe:it M 

aBTOM06MJihHO:it JJ;oporH TepHe:it - Marra.H KeMa, CTpOHTeJihCTBO aBTOM06MJihHOH 

JJ;oporH Marra.H KeMa - AM:ry - CBeTJia.H - EJJ:HHKa - CaMapra - rpaHHn;a 

Xa6apoBcKoro Kpa.H, aBTOMo6HJihHO:it JJ;oporH noc. HoBhiH - 6yxTa IlaTpoKJI, 

aBTOM06MJihHOH JJ:OporH <l>eJJ;OCheBKa - p. nHKMH - BepxHHH IIepeBarr - OnoH -

aBTOM06MJihHa.H JJ:Opora "BocToK" (Xa6apoBcK - r. HaxoJJ;Ka), MoJJ;epHH3an;H.H 

aBTOM06MJihHOH JJ;oporH ,ll;arrhHepeqeHcK - Poi..I.J;HHO - Kpyro:it ..sip - ,ll;arrhHHH Kyr -

Tae)J(Hoe - BeceJihiH - Marra.H KeMa, peKOHCTPYKIJ;H.H aBTOM06HJihHhiX JJ;opor 

,ll;arrhHepeqeHcK - ApHaJJ;Hoe - Y6opKa M KHpoBCKMH - HHKOJIO-MHxa:itnoBKa -

.51KOBJieBKa, ycMJieHH.H OITOpHOH CeTH aBTOM06MJihHhiX )J;Opor, 3aBeprneHHe 

peKOHCTpYKIJ;HH aBTOM06HJihHOH JJ;oporH HaxoJJ;Ka - Jla3o - Onhra - KaBarrepoBo, 

aBTOM06MJihHO:it JJ;oporH MMXa:itJIOBKa - TypH:it Por, aBTOM06HJihHOH JJ;oporH 

CnaccK-,ll;arrhHHH BapcponoMeeBKa, aBTOM06HJihHOH JJ:OporH III ThiKOBO 
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11BaHOBKa - PerrMxoBKa, aBTOM06MJihHOM .n;oporM CM6Mpu;eBo - )l(api1KOBO -

KoMMccapoBo M aBTOM0611JibHOM .n;opor11 Xoponh - PerrMXOBKa - ApceHbeB. 

B HacTo.Hmee BpeM.H MOI.I.I;HhiM rro.n;neM 3KOHOM11KH rrepe)I(MBaeT A311aTcKo

TI1xooKeaHcKH:H: perMoH, M pocc11:H:cKH:H: ,ll;anbHMM BocTOK B c11ny cBoero 

reorpaqmqecKOfO IIOJIO)KeHM.H BOBJieqeH B rrpou;ecc COTpy)l;HI1qecTBa CO CTpaHaMI1 

A311aTcKo-Tl1xooKeaHcKoro per11oHa. Co3.n;aHI1e coBpeMeHHOM TpaHcrropTHOM ceTI1 

Ha ,lJ;aJibHeM BocTOKe II03BOJIMT IIOBbiCMTh 11HTerpaiJ;MIO OKpyra He TOJibKO B e.n;MHOe 

3KOHOMMqecKOe IIpOCTpaHCTBO CTpaHbl, HO 11 B Me)K)l;yHapO)l;Hyro TpaHCIIOpTHyro 

cMcTeMy. B CB.H311 c 3TMM aKTYMhHOM cTaHOBMTCH 3a.n;aqa Q:>opMI1poBaHI151 

peri10HaJihHhiX JIOfi1CTI1qecKHX TpaHCIIOpTHO-pacrrpe.n;eJII1TeJibHhiX CI1CTeM (P JITPC) 

KaK 3JieMeHTOB HaiJ;MOHaJibHOM TpaHCIIOpTHO-JIOfi1CTMqecKOM CI1CTeMhl, KOTOpa.sl 

CTaHeT Ba)I(HeMIIIMM Q:>aKTOpOM COIJ;MaJihH0-3KOHOMI1qecKOf0 pOCTa 

)l;aJihHeBOCTOqHhiX Tepp11TOpMM. 

3aKoHo.n;aTeJihHOM rro)l;)l;ep)KKOM B peiiieHI111 YKa3aHHhiX B rrporpaMMHhiX 

.ll:OKYMeHTax 3a.n;aq, orrpe.n;eJI.HIOI.I.I;I1X IIYT11 pa3BI1T11H ceTI1 aBTOM06HJibHhiX .n;opor B 

cy6neKTax PoccM:H:cKo:H: <l>e.n;epau;MM, BXO)l;HI.I.I;I1X B cocTaB ,ll;anbHeBocToqHoro 

Q:>e.n;epaJibHOfO OKpyra, MO)KeT CTaTb .n;eMCTByroi.I.I;a.sl HOpMaTI1BHO-IIpaBOBa51 6a3a B 

cQ:>epe aBTOM0611JihHOM .n;eHTeJibHOCTM. 

Cpe.n;11 OCHOBHbiX 3aKOHO)l;aTeJibHhiX aKTOB MO)KHO Ha3BaTb: 

<l>e.n;epanhHhiM 3aKoH OT 8 Ho.s~6p.s~ 2007 ro.n;a N2 257 -<1>3 "06 aBTOM06HJihHhiX 

.n;oporax 11 o )l;OpO)KHOM )l;eHTeJihHOCTM B Pocc11ilcKOM <l>e.n;epau;MI1 11 o BHeceHMM 

M3MeHeHMM B oT.n;eJibHhie 3aKoHo.n;aTeJihHhie aKThi Pocc11:H:cKoil <l>e.n;epau;1111", 

KOTOpbiM peryJII1pyeT OTHOIIIeHM.sl, B03HI1KaiOI.I.I;I1e B CB513M C 11CIIOJib30BaHMeM 

aBTOM06HJibHhiX )l;Opor, B TOM qJ1cJie Ha IIJiaTHOM OCHOBe, M OCyi.I.I;eCTBJieHMeM 

)l;OpO)I(HOM )l;eHTeJihHOCTM B PoccuticKoil <l>e)l;epau;MM. ,ll;eilcTB11e <l>e)l;epaJibHoro 

3aKoHa pacrrpocTpaH.s~eTcH Ha Bee aBTOM0611JihHhie .n;opor11 B Pocci1MCKOM 

<l>e.n;epau;1111 He3aBI1CI1MO OT 11X Q:>opM C06CTBeHHOCTI1 11 3HaqeHM51. I(eJI.HMM 

YKa3aHHoro <l>e.n;epanbHoro 3aKoHa HBJI.HIOTc.s~: orrpe.n;eneHMe ocHOB 
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Q:>)'HKIJ;IfOHMpOBaHMJI aBTOM06MJihHhiX ,n;opor, MX MCIIOJih30BaHM51, ocymeCTBJieHM51 

,11;0p0)l(HOM ,n;e51TeJihHOCTM B MHTepecax IIOJih30BaTeJieM aBTOM06MJihHhiMM ,n;oporaMM, 

co6cTBeHHMKOB aBTOM06MJihHhiX .n;opor, rocy.n;apcTBa, MYHMUMIIaJihHhiX 

06pa30BaHMM; COBepiiieHCTBOBaHMe rocy,n;apCTBeHHOfO yrrpaBJieHM51 B 06JiaCTM 

,11;0p0)l(HOM ,n;e51TeJihHOCTM; o6ecrreqeHMe COXpaHHOCTM M pa3BMTM51 aBTOM06MJihHhiX 

)];Opor, ynyqiiieHMe MX TeXHMqeCKOfO COCT051HM5I; CO)];eMCTBMe BHe,n;peHMIO 

rrepcrreKTMBHhiX TeXHOJIOfMM B o6JiaCTM )];OpO)l(HOM ,n;e51TeJihHOCTM, a TaiOKe 

rrpMMeHeHMIO HaU:MOHaJihHhiX cTaH,n;apTOB PoccMMCKOM <l>e.n;epau;MM B YKa3aHHOM 

06JiaCTM; o6ecrreqeHMe 3Q:>Q:>eKTMBHOM M ,n;o6pOCOBeCTHOM KOHKYpeHU:MM Ha phiHKe 

pa60T M ycnyr IIpM ocymecTBJieHMM ,11;0p0)l(HOM ,n;e51TeJihHOCTM; ynyqrneHMe 

MHBeCTMUMOHHOfO KJIMMaTa B 06JiaCTM MCIIOJih30BaHM51 aBTOM06MJihHhiX ,n;opor M 

ocymeCTBJieHM51 ,11;0p0)l(HOM ,n;e51TeJihHOCTM; o6ecrreqeHMe MHTerpaUMM 

aBTOM06MJihHhiX ,n;opor B Me)l()zyHap0,11;HYI0 TpaHCIIOpTHYJO CeTh; 

<l>e,n;epaJihHhiM 3aKOH OT 21 MIOJI51 2005 ro,n;a N2 115-<1>3 "0 KOHU:eCCMOHHhiX 

COfJiaiiieHM51X", rrpe,n;MeTOM peryJIMpOBaHM51 KOTOpOfO 51BJI5110TC51 OTHOIIIeHM51, 

B03HMKaiOIII;Me B CB513M C IIO)];fOTOBKOM, 3aKJIJOqeHMeM, MCIIOJIHeHMeM, M3MeHeHMeM 

M rrpeKparn;eHMeM KOHU:eCCMOHHhiX COfJiaiiieHMM. IJ;eJih <l>e,n;epaJihHOfO 3aKOHa - 3TO 

rrpMBneqeHMe MHBecTMUMM B 3KOHOMMKY PoccuikKoM: <l>e.n;epauMM, o6ecrreqeHMe 

3Q:>Q:>eKTMBHOfO MCIIOJih30BaHM51 MMymeCTBa, HaX0,11;51III;efOC51 B rocy,n;apCTBeHHOM MJIM 

MYHI1UI1IIaJihHOM co6cTBeHHOCTI1, Ha ycJIOBH.HX KOHueccuoHHhiX corJiaiiieHrril u 

110BhiiiieHI1e KaqecTBa TOBapOB, pa6oT, ycnyr, rrpe,n;OCTaBAAeMhiX IIOTpe6MTeJI5IM; 

<l>e.n;epanhHhiM 3aKoH OT 13 MIOAA 2015 ro.n;a N2 224-<1>3 "0 rocy.n;apcTBeHHO

qacTHOM rrapTHepcTBe, MYHMU:MIIaJihHo-qacTHOM rrapTHepcTBe B PoccMM:cKOM 

<l>e,n;epaUMM I1 BHeCeHHM I13MeHeHI1M B OT)];eJihHhie 3aKOH0,11;aTeJihHhie aKThl 

PoccMM:cKoM: <l>e.n;epaUMM", orrpe.n;eAAeT ocHOBhi rrpaBoBoro perynMpoBaHM51 

OTHOIIIeHMM, B03HMKaiOIII;MX B CB513M C IIO)];fOTOBKOM IlpOeKTa rocy,n;apCTBeHHO-

qacTHOfO rrapTHepCTBa, rrpoeKTa MYHMUMIIaJihHO-qacTHoro rrapTHepCTBa, 

3aKJIJOqeHMeM, ucrroJIHeHMeM u rrpeKpameHMeM corJiarneHM51 o rocy.n;apcTBeHHO-
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qacTHOM rrapTHepCTBe, COfJiaiiieHIDI 0 M)'HMIJ;MITaJihHO-qacTHOM rrapTHepCTBe. 

<f>e,n:epaJihHhiM 3aKOH orrpe,n:eJUieT Ta:IOKe COOTBeTCTBYJOIIJ;Me ITOJIHOMOqlf.H opraHOB 

rocy,n:apCTBeHHOM BJiaCTM, opraHOB MeCTHOfO caMOyrrpaBJieHM.H, ycTaHaBJIMBaeT 

rapaHTMM rrpaB M 3aKOHHhiX MHTepeCOB CTOpOH COfJiaiiieHIDI 0 rocy,n:apCTBeHHO-

qacTHOM rrapTHepcTBe, cornarneHIDI o MYHMIJ;MITaJihHo-qacTHOM rrapTHepcTBe. 

[(eJihiO Ha3BaHHOfO <f>e,n:epaJihHOfO 3aKOHa 5IBJUieTC5I C03.IJ:aHMe rrpaBOBhiX YCJIOBMM 

.LI:JI5I rrprrBneqeHM.H MHBecTrru;rrH: B 3KOHOMMKY PoccrrH:cKoM <l>e.n:epau;rrrr rr 

ITOBhiiiieHMe KaqecTBa TOBapOB, pa60T, ycnyr, opraHM3aiJ;M5I o6ecrreqeHM5I KOTOphiMM 

110Tpe6rrTeJieM OTHOCMTC.H K BOITpocaM Be,n:eHM.H opraHOB rocy,n:apCTBeHHOM BJiaCTM, 

opraHOB MeCTHOfO CaMoyrrpaBJieHM.H. 

HcnoJIHJi!TeJih: 
or.ueJI rpa)!(,UaHcKoro npasa: O.H.KoHcTaHTJi!HoBa (697 -53-17) 
3.2-11/226 

IIpaBoBoe yrrpaBJieHrre 

ArrrrapaTa CoBeTa <l>e,n:epau;rrrr 
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Развитие сети автомобильных дорог в субъектах  
Российской Федерации, входящих в состав 

Дальневосточного федерального округа 
 

Информационно-аналитический материал 
 

Дальневосточный федеральный округ (далее – ДФО) занимает 40,6% 
площади всей страны и является крупнейшим по размерам территории 
федеральным округом. В его состав входят 11 субъектов Российской 
Федерации1, которые расположены на пути крупных международных 
маршрутов. Близость к странам Азиатско-Тихоокеанского региона (далее – 
АТР) является их дополнительным преимуществом, в том числе в плане 
развития транспортной инфраструктуры. Комплексное развитие Дальнего 
Востока остается одним из приоритетных направлений государственной 
политики России2.  

Для ДФО уязвимым местом были и остаются недостаточная 
развитость транспортных сетей, отсутствие надежного автомобильного 
сообщения с другими районами России, несоответствие качества дорог 
нормативным требованиям3. Недостаток и высокая неравномерность 
распределения транспортной сети по территории макрорегиона 
существенно тормозит его развитие и негативно отражается на качестве 
жизни проживающего здесь населения. 

Президентом Российской Федерации В.В. Путиным поставлена 
задача сделать Дальневосточный регион максимально комфортным для 
проживания людей и ведения бизнеса. Необходимым условием для 
решения данной задачи является развитая транспортная инфраструктура, 
обеспечивающая связанность различных регионов Дальнего Востока, 
необходимую мобильность населения и беспрепятственное перемещение 
товаров и услуг. Повышение транспортной доступности позволит снизить 
логистические издержки, значительно расширить рынки сбыта 
отечественной продукции и обеспечить бесперебойное функционирование 
транспортной системы всего макрорегиона. 

Основные направления развития автомобильных дорог 
Дальнего Востока 

Общая протяженность сети региональных автомобильных дорог в 
ДФО составляет более 46 500 км, дорожной сети 12 городских 
агломераций – свыше 5 400 км4. 

                                                           
1
 Амурская, Магаданская и Сахалинская области, Еврейская автономная область, Забайкальский, 

Камчатский, Приморский и Хабаровский края, республики Бурятия и Саха (Якутия), Чукотский 
автономный округ. 
2
 Для эффективного развития ДФО в России создан ряд институтов, в частности, Министерство РФ по 

развитию Дальнего Востока и Арктики; Акционерное общество «Корпорация развития Дальнего 
Востока»; Фонд развития Дальнего Востока; учреждено Агентство Дальнего Востока по привлечению 
инвестиций и поддержке экспорта.  
3
 Например, по показателю «Доля автомобильных дорог общего пользования, отвечающих нормативным 

требованиям» Сахалинская область на 59 месте среди всех регионов страны, по показателю «Удельный 
вес автомобильных дорог с твердым покрытием в общей протяженности» – на 83 месте. 
4
 По информации официального сайта Федерального дорожного агентства «Росавтодор» от 04.09.2019. 
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По территории ДФО проходят несколько трасс федерального 
значения. Например, автотрасса «Амур» пересекает территории  
нескольких субъектов5 Российской Федерации, беря начало в 
Забайкальском и заканчиваясь в Хабаровском крае. Федеральная трасса 
«Уссури» соединяет города Хабаровск и Владивосток и является главной 
транспортной артерией юга Дальнего Востока. Автомобильная дорога 
«Лена» от Невера до Якутска протяженностью 1 163 км  проходит по 
территории Амурской области и Республики Саха (Якутия). Автодорога 
федерального значения «Колыма» протяженностью более 2 000 км 
связывает города Якутск и Магадан.  

В настоящее время на Дальнем Востоке, в отличие от европейских 
регионов страны, где в основном сформирован каркас транспортной 
инфраструктуры, требуется масштабное строительство новых и серьезная 
реконструкция старых железных и автомобильных дорог. 

Согласно государственной программе Российской Федерации 
«Развитие транспортной системы»6 (далее – Программа) основные задачи 
государственной транспортной политики на Дальнем Востоке включают в 
себя: развитие транспортной инфраструктуры для комплексного освоения 
территорий Дальнего Востока; повышение конкурентоспособности, 
доступности и качества грузоперевозок; создание условий для устойчивого 
повышения уровня реализации транзитного потенциала страны. 

Для реализации целей Программы в ДФО предусмотрены целевые 
федеральные проекты на период 2019-2024 гг.: 

Федеральный проект «Дорожная сеть», целями которого, в том числе 
являются увеличение до 50% доли соответствующих нормативным 
требованиям автомобильных дорог регионального значения (относительно 
их протяженности по состоянию на 31 декабря 2017 г.); снижение доли 
автомобильных дорог федерального и регионального значения, 
работающих в режиме перегрузки, в их общей протяженности на 10% по 
сравнению с 2017 г.; доведение в крупнейших городских агломерациях 
доли автомобильных дорог, соответствующих нормативным требованиям, 
в их общей протяженности до 85%; 

Федеральный проект «Коммуникация между центрами 
экономического роста», в рамках которого осуществляются работы по 
повышению уровня экономической связанности территории Российской 
Федерации посредством расширения и модернизации железнодорожной, 
авиационной, автодорожной, морской и речной транспортной 
инфраструктуры, целевой показатель протяженности построенных и 
реконструированных участков автомобильных дорог федерального 
значения по ДФО – 96,07 км, регионального, межмуниципального и 
местного значения – 42,75 км.  

Важным направлением развития транспортной инфраструктуры на 
Дальнем Востоке является создание и развитие транспортных коридоров 
                                                           
5
 Забайкальского края, Амурской области, Еврейской автономной области и Хабаровского края. 

6
 Постановление Правительства РФ от 20 декабря 2017 г. № 1596 «Об утверждении государственной 

программы Российской Федерации «Развитие транспортной системы». 
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«Запад-Восток» и «Север-Юг» и повышение уровня экономической 
связанности территории России за счет строительства и реконструкции 
участков скоростных и иных автомобильных дорог на магистральных 
направлениях протяженностью не менее 1 977,4 км. 

Все регионы ДФО задействованы в реализации мероприятий 
национального проекта «Безопасные и качественные автомобильные 
дороги», которым предусматриваются строительство автомобильных 
дорог, их капитальный ремонт и реконструкция региональных трасс, а 
также мероприятия, направленные на сокращение числа и протяженности 
аварийно-опасных участков дорог: установка светофоров, барьерного и 
перильного ограждения, обустройство линий электроосвещения, 
пешеходных переходов и др. Общий объем финансирования из 
федерального бюджета субъектов ДФО в 2019 г. в рамках федерального 
проекта «Дорожная сеть» составил более 8,8 млрд рублей7. Стоит 
отметить, что некоторые регионы Дальнего Востока вошли в число 
отстающих по реализации вышеуказанного нацпроекта8.  

Важным направлением улучшения транспортной доступности  
является строительство скоростных магистралей, которые должны связать 
Дальний Восток со всеми ключевыми регионами России. Государственная 
компания «Российские автомобильные дороги» разработала концепцию 
развития опорной сети скоростных автодорог России до 2035 г., в которой 
содержатся, в том числе, планы строительства новой дорожной сети на 
востоке страны. Предполагается, что итогом реализации этих планов 
станет автомобильная магистраль, которая свяжет Санкт-Петербург и 
Дальний Восток. Кроме того, к 2035 г. планируется построить новую дорогу 
между Комсомольском-на-Амуре, Хабаровском и Владивостоком9. 

Роль Совета Федерации в решении вопросов строительства 
транспортной инфраструктуры 

Совет Федерации принимает деятельное участие в решении 
проблемных вопросов развития Дальнего Востока, в том числе вопросов 
строительства в макрорегионе транспортной инфраструктуры. Так, 
25 июня 2019 г. состоялась встреча членов Совет Федерации с Министром 
Российской Федерации по развитию Дальнего Востока и Арктики 
А.А. Козловым, на которой обсуждались положения проекта Национальной 
программы развития Дальнего Востока до 2025 г., а также проблемы 
обеспечения транспортной доступности дальневосточных регионов. 

28 мая 2019 г. в Совете Федерации состоялось заседание «круглого 
стола» на тему «Качество выполнения дорожно-строительных работ. 
Система контроля». По итогам мероприятия даны рекомендации, в том 
числе Министерству финансов Российской Федерации совместно с 

                                                           
7
 По информации, размещенной на официальном сайте национального проекта «Безопасные и 

качественные автомобильные дороги» от 04.09.2019. 
8
 Только 13-25% запланированных работ выполнили в Еврейской автономной области и Республике 

Саха (Якутии). Информация размещена на официальном сайте информационно-аналитического 
агентства «Восток России» от 20.11.2019. 
9
 По данным информационного агентства ИТАР-ТАСС с ссылкой на пресс-службу компании «Автодор» 

от 03.12.2020. 
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Министерством транспорта Российской Федерации (далее – Минтранс 
России) предусмотреть возможность выплаты авансовых платежей 
подрядным организациям для приобретения материалов в рамках 
государственных (муниципальных) контрактов. Даны также рекомендации 
Правительству Российской Федерации ускорить принятие нормативных 
правовых актов, разработанных Минтрансом России с целью внедрения 
реестра новых и наилучших технологий и материалов в дорожном 
хозяйстве. 

Развитие автотранспорта в системе международных 
транспортных коридоров 

Дальний Восток имеет огромный потенциал транзитного сообщения. 
Его реализация потребует качественного, современного транспортного 
обеспечения, включающего в себя развитую магистральную 
инфраструктуру для осуществления региональных и 
трансконтинентальных транзитных международных грузовых и 
пассажирских перевозок. Развитие сети автомобильных дорог ДФО имеет 
особое значение в системе международных транспортных коридоров 
(далее – МТК) «Приморье-1» и «Приморье-2», обеспечивающих выход на 
крупные рынки стран АТР. Дальнейшее расширение и развитие МТК – это 
приоритетная задача для участников АТР и важнейший инструмент 
реализации транзитного потенциала Дальнего Востока России. 

Кроме того, недостаточно развитая дорожная инфраструктура 
тормозит развитие Владивостокского морского торгового порта, который 
является связующим звеном между Транссибирской железнодорожной 
магистралью и тихоокеанскими морскими путями. Поэтому в целях 
развития всего транспортного узла Приморья сегодня прорабатывается 
вопрос о строительстве объездной автодороги г. Владивостока, которая 
позволит перераспределить транспортные потоки в наиболее загруженных 
районах города. Предполагается, что эта дорога станет также частью 
международных транспортных коридоров10. 

В современных условиях для создания надежно функционирующей 
сети автомобильных дорог и реализации транзитного потенциала ДФО 
необходимо долгосрочное комплексное проектное решение, учитывающее 
особенности Дальнего Востока11. 

В связи с изложенным целесообразным представляется 
рекомендовать Правительству Российской Федерации: 

1) предусмотреть дополнительные меры государственной поддержки 
для реализации проектов по строительству, реконструкции и ремонту 
автомобильных дорог на территории Дальнего Востока. 

2) усилить контроль за реализацией мероприятий национального 
проекта «Безопасные и качественные автомобильные дороги» в субъектах 
Российской Федерации, входящих в ДФО; 

                                                           
10

 По информации электронного издания «Ведомости» (Экономика/Госинвестиции и проекты) 
от 04.09.2019. 
11

 С учетом изменяющихся геополитических, социально-экономических и природно-климатических 
условий. 
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3) разработать предложения по расширению взаимодействия 
государств-участников международных транспортных коридоров, 
проходящих по территории ДФО; 

4) определить приоритетные направления гармонизации 
международных правоотношений в транспортно-логистической сфере; 

5) предусмотреть меры по стимулированию производителей и 
подрядчиков к разработке и поиску инновационных материалов и 
технологий в дорожном строительстве; 

6) проработать дополнительные меры, направленные на ускоренное 
строительство скоростных автомагистралей на территории Дальнего 
Востока. 

 
Исп.: Тараненко Е.А., т. 8(495)697-96-36. 



ИНФОРМАЦИОННО-АНАЛИТИЧЕСКИЕ МАТЕРИАЛЫ 

 МИНИСТЕРСТВА ТРАНСПОРТА РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ 

 

Информация о реализации государственной политики в сфере дорожного 

хозяйства на территории Дальневосточного федерального округа (далее - 

ДФО). 

Развитие автомобильных дорог общего пользования осуществляется в рамках 

государственной программы Российской Федерации «Развитие транспортной 

системы», утвержденной постановлением правительства Российской Федерации 

от 20 декабря 2017 г. № 1596 (далее - ГП РТС). 

Во исполнение положений Указа Президента Российской Федерации от 7 мая 

2018 г. № 204 «О национальных целях и стратегических задачах развития 

Российской Федерации на период до 2024 года» разработаны и реализуются в 

рамках ГП РТС национальный проект Транспортная часть комплексного плана 

модернизации и расширения магистральной инфраструктуры до 2024 года и 

национальный проект «Безопасные и качественные автомобильные дороги» (далее - 

Комплексный план, национальный проект БКАД). 

Указанными национальными проектами в качестве приоритетов определены 

задачи по увеличению доли автомобильных дорог регионального значения, 

соответствующих нормативным требованиям, в их общей протяженности не менее 

чем до 50% и городских агломераций - не менее чем до 85%, по строительству и 

модернизации российских участков автомобильных дорог, относящихся к 

международному транспортному маршруту «Европа - Западный Китай», развитию 

автодорожных подходов к морским портам Азово-Черноморского, Каспийского, 

Балтийского, Дальневосточного бассейнов, а также бассейнов Западной и 

Восточной Арктики, по поэтапному развитию транспортных коммуникаций между 

административными центрами субъектов Российской Федерации и другими 

городами - центрами экономического роста, включая ликвидацию 

инфраструктурных ограничений на имеющих перспективы развития территориях, 

прилегающих к таким транспортным коммуникациям. 

Перечень мероприятий Комплексного плана определен по результатам 

ранжирования, проводимого Аналитическим центром при Правительстве 

Российской Федерации в соответствии с методикой ранжирования отдельных 

мероприятий, включаемых в федеральные проекты комплексного плана 

модернизации и расширения магистральной транспортной инфраструктуры на 

период до 2024 года, утвержденной Правительственной комиссией по транспорту 

(протокол от 29 января 2019 г. № 1). 

1. Развитие автомобильных дорог общего пользования федерального 

значения на территории ДФО. 

Протяженность автомобильных дорог общего пользования федерального 

значения на территории ДФО по состоянию на 1 января 2019 г. составляет 

9 720,1 км, доля протяженности автомобильных дорог, соответствующих 

нормативным требованиям к транспортно-эксплуатационным показателям, 

составляет 79,16 % (по Российской Федерации в целом - 82,85 %). 

В отношении автомобильных дорог общего пользования федерального 

значения в рамках Комплексного плана и ведомственного проекта «Развитие сети  



федеральных  автомобильных  дорог  общего  пользования»  ГП  РТС  в  период
до 2024 года планируются к реализации следующие мероприятия:

№
п/п

Наименование мероприятия Сроки
реализации

СМР

Планируемое
финансирование
в период 2020-

2024 годов, 
млн. рублей

Национальный проект Транспортная часть комплексного плана модернизации и расширения
магистральной инфраструктуры на период до 2024 года

1 Реконструкция  автомобильной  дороги  М-56  "Лена"  -  от
Невера до Якутска км 63 - км 93, Амурская область

2017-2020 1 908,8

2 Реконструкция  автомобильной  дороги  М-56  "Лена"  от
Невера до Якутска км 165 - км 172, Амурская область

2018-2021 3 971,8

3 Реконструкция  путепровода  на  км  334+988  автомобильной
дороги  Р-258  "Байкал"  Иркутск  -  Улан-Удэ  -  Чита,
Республика Бурятия

2019-2022 820,1

4 Реконструкция моста через р. Бол. Ивановка на км 268+712
автомобильной дороги Р-258 "Байкал" Иркутск - Улан-Удэ -
Чита, Республика Бурятия

2021-2023 715,0

5 Реконструкция моста через р. Бол. Осиновка на км 274+133
автомобильной  дороги  Р-258  "Байкал"  Иркутск-Улан-Удэ-
Чита,  Республика Бурятия

2021-2023 579,2

6 Реконструкция  моста  через  р.  Клюевка  на  км  270+025
автомобильной дороги Р-258 "Байкал" Иркутск - Улан-Удэ -
Чита, Республика Бурятия

2021-2023 618,6

7 Реконструкция  моста  через  р.Толбазиха  км  314+821
автомобильной дороги Р-258 "Байкал" Иркутск - Улан-Удэ -
Чита, Республика Бурятия

2021-2022 297,1

8 Реконструкция  моста  через  р.  Переемная  на  км  224+808
автомобильной  дороги  Р-258  "Байкал"  Иркутск-Улан-Удэ-
Чита,  Республика Бурятия

2020-2024 2 342,7

9 Реконструкция  моста  через  р.  М.  Похабиха  км  107+555
автомобильной дороги Р-258 "Байкал" Иркутск - Улан-Удэ -
Чита, Республика Бурятия

2020-2022 358,8

10 Строительство  автомобильной  дороги  Р-258  "Байкал"
Иркутск - Улан-Удэ - Чита на участке км 47+000 - км 55+912,
Иркутская область

2017-2020 1 045,6

11 Реконструкция мостового перехода через р. Оротукан на км
1634+237  автомобильной  дороги  Р-504  "Колыма"  Якутск  -
Магадан, Магаданская область

2020-2023 459,9

12 Реконструкция  автомобильной  дороги  А-370  "Уссури"
Хабаровск - Владивосток км 687,7 -  км 703,1,  Приморский
край

2020-2024 7 967,1

13 Реконструкция мостового перехода через р. Амга на км 825
автомобильной  дороги  А-360  "Лена"  Невер  -  Якутск,
Республика Саха (Якутия)

2019-2023 2 526,4

14 Реконструкция  мостового  перехода  через  ручей  Улахан-
Мугур  на  км  1067+239  автомобильной  дороги  "Вилюй"  -
автомобильной дороги, строящейся от автомобильной дороги
М-53 "Байкал" через Братск, Усть-Кут, Мирный до Якутска,
Республика Саха (Якутия)

2018-2020 118,5

15 Строительство мостового перехода через р. Малая Ботуобуйа
на  км  1157+400  автомобильной  дороги  "Вилюй"  -
автомобильной дороги, строящейся от автомобильной дороги
М-53 "Байкал" через Братск, Усть-Кут, Мирный до Якутска,
Республика Саха (Якутия)

2018-2020 672,8



16 Строительство мостового перехода через р.  Сасар-Юрях на
км 890+707 автомобильной дороги "Вилюй" - автомобильной
дороги, строящейся от автомобильной дороги М-53 "Байкал"
через  Братск,  Усть-Кут,  Мирный  до  Якутска,  Республика
Саха (Якутия)

2018-2020 247,9

17 Строительство  мостового  перехода  через  р.  Тюкян  на  км
702+600  автомобильной  дороги  А-331  "Вилюй"  Тулун  -
Братск  -  Усть-Кут  -  Мирный  -  Якутск,  Республика  Саха
(Якутия)

2017-2020 1 079,6

18 Реконструкция  мостового  перехода  через  р.  Лесная  на  км
234+468 автомобильной дороги А-370 "Уссури" Хабаровск-
Владивосток, Хабаровский край

2022-2024 609,2

19 Реконструкция  мостового  перехода  через  р.  Бикин  с
путепроводом через ж/д на км 228 автомобильной дороги А-
370 "Уссури" Хабаровск - Владивосток, Хабаровский край

2022-2024 1 884,4

Итого 28 223,5
Ведомственный проект «Развитие сети федеральных автомобильных дорог общего пользования»

1 Строительство, реконструкция автомобильной дороги Р-297
«Амур»  Чита  –  Хабаровск  на  участке  км  1471+176  –км
1474+176, Амурская область

2020-2022 5 918,7

2 Реконструкция  автомобильной  дороги  М-56  "Лена"  -  от
Невера до Якутска км 38- км 58, Амурская область

2020-2024 5 211,1

3 Реконструкция автомобильной дороги Р-297 «Амур» Чита –
Невер – Свободный – Архара – Биробиджан – Хабаровск на
участке км 1898 – км 1906, Еврейская автономная область

2019-2021 718,4

4 Строительство  автомобильной  дороги  А-350  Чита  -
Забайкальск -  граница с  Китайской Народной Республикой
на участке км 484+000 - км 486+000 (подъезд к грузовому
терминалу  международного  автомобильного  пункта
пропуска Забайкальск), Забайкальский край

2020-2024 15,0

5 Строительство  автомобильной  дороги  Р-258  «Байкал»
Иркутск  –  Улан-Удэ  –  Чита  на  участке  км  26+000  –  км
47+000, Иркутская область

2020-2024 5 329,0

6 Реконструкция  автомобильной  дороги  А-370  «Уссури»
Хабаровск – Владивосток км 305 – км 335, Приморский край

2020-2024 1 788,3

7 Реконструкция автомобильной дороги А-360 «Лена» Невер –
Якутск
км 752 – км 780, Республика Саха (Якутия)

2020-2024 6 724,3

8 Реконструкция  автомобильной  дороги  Р-504  "Колыма"
Якутск — Магадан км 1510-1536, Магаданская область

2020-2024 5 495,2

9 Реконструкция  автомобильной  дороги  Р-504  "Колыма"
Якутск — Магадан км 1821-1831, Магаданская область

2020-2023 2 404,8

10 Реконструкция  автомобильной  дороги  Р-504  "Колыма"
Якутск — Магадан км 662-692, Республика Саха (Якутия)

2020-2024 5 434,9

11 Реконструкция  автомобильной  дороги  Р-504  "Колыма"
Якутск — Магадан км 1121-1142, Республика Саха (Якутия)

2020-2024 5 187,1

12 Строительство путепровода через железнодорожные пути на
автомобильной  дороге  А-331  «Вилюй»  Тулун  –  Братск  –
Усть-Кут  –  Мирный  –  Якутск  на  участке  Усть-Кут  –
Верхнемарково км 16+471, Иркутская область (ПИР)

2019-2020 30,5

13 Реконструкция  моста  через  реку  Якурим  на  км  588+264
автомобильной  дороги  А-331  «Вилюй»  Тулун  –  Братск  –
Усть-Кут – Мирный – Якутск, Иркутская область (ПИР)

2019-2020 16,5

14 Строительство мостового перехода через реку Вилюй на км
660 автомобильной дороги А-331 «Вилюй» Тулун – Братск –
Усть-Кут  –  Мирный  –  Якутск,  Республика  Саха  (Якутия)
(ПИР)

2020-2021 200,0

Итого 44 226,8



2. Развитие  автомобильных  дорог  общего  пользования  регионального
значения на территории ДФО.
Протяженность автомобильных дорог общего пользования регионального или

межмуниципального значения на территории ДФО по состоянию на 1 января 2019 г.
составляет  47  409,2  км,  доля  протяженности  автомобильных  дорог,
соответствующих  нормативным  требованиям  к  транспортно-эксплуатационным
показателям, составляет 37,89 % (по Российской Федерации в целом – 42,43 %).

В рамках ГП РТС в период 2020–2022 годов в соответствии с Федеральным
законом от  2  декабря  2019  г.  № 380-ФЗ «О федеральном бюджете  на  2020  год
и на плановый период 2021 и 2022 годов» (далее – Федеральный закон № 380-ФЗ)
бюджетам  субъектов  ДФО  на  реализацию  мероприятий  по  строительству
и  реконструкции  автомобильных  дорог  предусмотрено  предоставление  субсидий
в размере 23 189,7 млн. рублей, в том числе  в 2020 году – 6 468,7 млн. рублей,
в 2021 году – 8 360,6 млн. рублей, в 2022 году – 8 360,6 млн. рублей.

Указанные субсидии предусмотрены:
- бюджету Чукотского автономного округа в размере 9 100,0 млн. рублей

на  мероприятия  по  строительству  участков  автомобильной  дороги  Колыма  –
Омсукчан – Омолон – Анадырь в Чукотском автономном округе;

- бюджету  Амурской  области  в  размере  9  521,5  млн.  рублей
на  мероприятия  по  строительству  мостового  перехода  через  реку  Зея
в г. Благовещенске;

- бюджету  Приморского  края  в  размере  4  568,7  млн.  рублей
на мероприятия по строительству  автомобильной дороги Владивосток – Находка –
порт Восточный на участке км 18 + 500 – км 40 + 800 в Приморском крае.

В  рамках  федерального  проекта  «Коммуникации  между  центрами
экономического  роста»  Комплексного  плана  в  соответствии  с  распоряжением
Правительства Российской Федерации от 21 декабря 2019 г. № 3136-р бюджетам
субъектов  ДФО в  период  2020–2022  годов  предусмотрено  предоставление  иных
межбюджетных трансфертов в размере 9 206,4 млн. рублей, в том числе:

- бюджету  Приморского  края  в  размере  7  626,0  млн.  рублей
на  мероприятия  по  строительству  автомобильной  дороги  Подъезд  к  г. Находке
от автомобильной дороги Артем – Находка – порт Восточный в Приморском крае
в  рамках  реализации  проекта  «Комплекс  нефтеперерабатывающих
и нефтехимических производств ЗАО «Восточная нефтехимическая компания»;

- бюджету  Амурской  области  в  размере  1  580,4  млн.  рублей
на мероприятия по реконструкции участков автомобильной дороги Благовещенск –
Свободный.

Кроме  того,  в  соответствии  с  распоряжением  Правительства  Российской
Федерации от  21 декабря 2019 г.  № 3136-р бюджетам субъектов  ДФО в период
2020–2022 годов предусмотрено предоставление иных межбюджетных трансфертов
в размере 13 897,2 млн. рублей на финансовое обеспечение дорожной деятельности
в рамках ведомственной целевой программы «Содействие развитию автомобильных
дорог  регионального,  межмуниципального и  местного  значения»  ГП РТС,  в  том
числе:



- бюджету  Камчатского  края   на  продолжение  мероприятий
по  реконструкции  участков  автомобильной  дороги  Петропавловск-Камчатский  –
Мильково в размере 2 900,0 млн. рублей;

- бюджету  Хабаровского  края  на  мероприятия  по  реконструкции
автомобильной дороги Комсомольск-на-Амуре – Березовый – Амгунь – Могды –
Чегдомын на участках мостового перехода через  р.  Аякит и мостового перехода
через  р.  Герби  в  размере  1  200,0  млн.  рублей,  на  завершение  мероприятий
по строительству обхода г. Хабаровска в размере 5 994,3 млн. рублей ;

- бюджету  Магаданской  области  на  продолжение  мероприятий
по  реконструкции  участков  автомобильной  дороги  Палатка  –  Кулу  –  Нексикан
в размере 1 767,9 млн. рублей;

- бюджету  Амурской  области  на  мероприятия  по   Реконструкции
путепровода в г. Свободный в размере 1 335,0 млн. рублей;

- бюджету  Чукотского  автономного  округа  на  мероприятия
по строительству участков автомобильной дороги Колыма – Омсукчан – Омолон –
Анадырь в размере 700,0 млн. рублей.

Также распоряжением Правительства Российской Федерации от 21 декабря
2019  г.  №  3136-р  бюджетам  субъектов  ДФО  предусмотрено  предоставление
в  2020  году  иных  межбюджетных  трансфертов  на  финансовое  обеспечение
дорожной деятельности в рамках реализации национального проекта «Безопасные
и качественные автомобильные дороги» в размере 980,0 млн. рублей на реализацию
капиталоемких  мероприятий  в  городских  агломерациях,  в  том  числе  бюджету
Республики  Бурятия   размере  405,0  млн.  рублей,  бюджету  Забайкальского  края
в  размере  395,0  млн.  рублей  и  бюджету  Амурской  области  в  размере
180,0 млн. рублей.

Кроме  того,  Правительственной  комиссией  по  транспорту (протокол
от  10   декабря  2019  г.  №  4)  одобрена  Программа  приведения  в  нормативное
состояние и строительства искусственных сооружений на автомобильных дорогах
регионального  или  межмуниципального  и  местного  значения,  разработанная
с учетом  части  первой  подпункта  «а»  пункта  3  перечня  поручений  Президента
Российской Федерации В.В.  Путина от 17  июля  2019  г. №  Пр-1381ГС по итогам
заседания  Государственного  совета  Российской  Федерации  26  июня   2019  г.
(далее – Программа).

На территории ДФО в период 2020–2024 годов Программой предусмотрены
мероприятия  по  реконструкции,  капитальному  ремонту  и  ремонту
1  047  искусственных  сооружений,  находящихся  в  аварийном  и  предаварийном
состоянии  общей  стоимостью 121  804,4  млн.  рублей,  а  также  40  автодорожных
путепроводов в местах пересечения железнодорожных путей общей стоимостью  
30 261,5 млн. рублей.

В качестве основного источника финансирования Программы предполагаются
дополнительные доходы региональных бюджетов в 2022–2024 годах, планируемые
в  связи  с  доведением  норматива  зачисления  в  бюджеты  субъектов  Российской
Федерации  акцизов  на  нефтепродукты  в  2024  году  до  100%  (сверх  объема,
учтенного  в  региональных  проектах  в  составе  национального  проекта  БКАД
на  финансирование  мероприятий,  направленных  на  достижение  целевых
показателей национального проекта). 



3.  Информация  о  реализации  мероприятий  по  строительству
и  реконструкции  автомобильных  дорог  общего  пользования  с  твердым
покрытием,  ведущих  от  сети  автомобильных  дорог  общего  пользования
к ближайшим общественно значимым объектам сельских населенных пунктов,
а  также  к  объектам  производства  и  переработки  сельскохозяйственной
продукции (далее – Мероприятия), на территории ДФО.

В соответствии с Федеральным законом № 380-ФЗ в рамках государственной
программы  «Комплексное  развитие  сельских  территорий»,  утвержденной
постановлением Правительства  Российской Федерации от  31  мая  2019 г.  № 696
(далее  –  ГП  КРСТ),  на  реализацию  Мероприятий  бюджетам  субъектов  ДФО
в  период  2020–2022  годов  предусмотрены  субсидии  из  федерального  бюджета
в  размере  4  234,2  млн.  рублей,  в  том  числе  в  2020  году  –  973,3  млн.  рублей,  
в 2021 году – 1 597,4 млн. рублей, в 2022 году – 1 663,5 млн. рублей. Плановый ввод
в эксплуатацию в период 2019–2022 годов составит 217,3 км.

При  этом  в  соответствии  с  Правила  предоставления  и  распределения
субсидий из  федерального  бюджета  бюджетам субъектов  Российской Федерации
на  развитие  транспортной  инфраструктуры  на  сельских  территориях,
утвержденными  с  составе   ГП  КРСТ,  субсидии  предоставляются  бюджетам
субъектов  Российской  Федерации  в  пределах  бюджетных  ассигнований,
предусмотренных  федеральным  законом  о  федеральном  бюджете
на  соответствующий  финансовый  год  и  на  плановый  период.  Размер  субсидий
определяется  по  формуле,  учитывающей  долю  населенных  пунктов  в  субъектах
Российской  Федерации,  не  имеющих  связи  по  автомобильным  дорогам  с  сетью
автомобильных  дорог  общего  пользования,  а  также  норматив  субсидии
на  строительство  (реконструкцию)  1  километра  автомобильной  дороги
с  применением  повышающего  коэффициента,  учитывающего  дифференциацию
стоимости  строительства  (реконструкции)  1  километра  автомобильных  дорог
по  федеральным  округам.  В  отношении  субъектов  Российской  Федерации,
входящих  в  состав  ДФО,  применяется  самый  высокий  повышающий
коэффициент 2,98. 



Приложение 2

Информация о реализации федерального проекта «Дорожная сеть»
национального проекта «Безопасные и качественные автомобильные дороги»

на территории Дальневосточного федерального округа 

В  соответствии  с  положениями  Указа  Президента  Российской  Федерации
от  7  мая  2018  года  №  204  «О  национальных  целях  и  стратегических  задачах
развития  Российской  Федерации  на  период  до  2024  года»  сформирован
национальный проект «Безопасные и качественные автомобильные дороги» (далее –
национальный проект БКАД).

Основными целями  федерального  проекта  «Дорожная  сеть»  национального
проекта БКАД на 2024 год являются:

- доведение  доли  автомобильных  дорог  регионального  значения,
соответствующих нормативным требованиям, до 50,9 %;

- доведение  в  крупнейших  городских  агломерациях  доли  автомобильных
дорог,  соответствующих  нормативным  требованиям,  в  их  общей  протяженности
до 85 %;

- снижение  доли  автомобильных  дорог  федерального  и  регионального
значения, работающих в режиме перегрузки, до 9,1 %;

- снижение  количества  мест  концентрации  дорожно-транспортных
происшествий  (аварийно-опасных  участков)  на  дорожной  сети  в  2  раза
по сравнению с 2017 годом.

На 2020 год предусмотрены следующие целевые показатели:
доля  автомобильных  дорог  регионального  значения,  соответствующих

нормативным требованиям, - 44,9 %; 
доля  дорожной  сети  городских  агломераций,  находящаяся  в  нормативном

состоянии,  – 52,0 %; 
количество  мест  концентрации  дорожно-транспортных  происшествий

(аварийно-опасных  участков)  на  дорожной  сети  –  83,4  %  от  базового  значения
2017 г.; 

доля  автомобильных  дорог  федерального  и  регионального  значения,
работающих в режиме перегрузки, – 9,9 %.

В  целях  реализации  федерального  проекта  «Дорожная  сеть»  субъектам
Российской  Федерации  на  территории  ДФО  в  2019  году  предоставлены  иные
межбюджетные  трансферты  из  федерального  бюджета  (с  учетом  Распоряжения
Правительства Российской Федерации от 17 декабря 2019 г.  № 3065-р) в объеме
9 354,92 млн. рублей, в том числе:

Республика Бурятия – 1 489,03 млн. рублей;
Республика Саха (Якутия) – 1 722,77 млн. рублей;
Приморский край – 1 057,25 млн. рублей;
Хабаровский край – 1 216,45 млн. рублей;  
Амурская область – 626,80 млн. рублей; 
Камчатский край – 466,85 млн. рублей 
Магаданская область – 206,40 млн. рублей; 
Сахалинская область – 379,39 млн. рублей; 
Забайкальский край – 1 963,39 млн. рублей; 



Еврейская автономная область – 180,86 млн. рублей;  
Чукотский автономный округ – 45,73 млн. рублей;

Показатели федерального проекта «Дорожная сеть»
Доля автомобильных дорог регионального значения, соответствующих

нормативным требованиям, %

Наименование
субъекта

Российской
Федерации 

Базовое значение Период реализации федерального проекта,
год

Значение Дата 2019 2020 2021 2022 2023 2024 

Республика 
Бурятия

46,00 31.12.2017 47,50 47,90 48,20 48,70 49,20 50,00

Республика Саха 
(Якутия)

29,90 31.12.2017 31,60 33,00 34,60 36,10 38,00 39,30

Приморский край 45,60 31.12.2017 46,61 47,19 48,04 48,77 49,51 50,20

Хабаровский край 59,00 31.12.2017 53,70 55,60 57,20 58,20 59,00 60,60

Амурская область 75,20 31.12.2017 75,70 75,80 75,90 76,00 76,40 76,80

Камчатский край 41,60 31.12.2017 43,20 43,40 45,30 47,80 48,90 50,00

Магаданская 
область

70,50 31.12.2017 70,80 71,10 71,30 71,60 71,90 72,10

Сахалинская 
область

48,80 31.12.2017 52,80 53,30 53,70 54,40 54,90 55,10

Забайкальский край 26,40 31.12.2017 27,90 30,00 33,40 36,20 38,80 41,10

Еврейская 
автономная область

45,00 31.12.2017 46,50 48,60 49,30 49,90 49,90 50,60

Чукотский 
автономный округ

62,30 31.12.2017 63,10 63,20 63,50 63,50 63,80 63,90

Доля дорожной сети городских агломераций, находящаяся 
в нормативном состоянии, %

Наименовани
е субъекта

Российской
Федерации 

Наименование
городской

агломерации 

Базовое значение Период реализации федерального
проекта, год 

Значение Дата 2019 2020 2021 2022 2023 2024 

Республика 
Бурятия

Улан-Удэенская 43,30 31.12.2017 64,60 72,00 79,00 82,00 83,00
85,0

0

Республика 
Саха (Якутия)

г. Якутск 25,00 31.12.2017 38,40 44,30 51,00 58,10 70,20
85,3

0

Приморский 
край

Владивостокска
я

51,60 31.12.2017 61,80 66,30 70,80 74,90 79,30
85,0

0

2



Хабаровский 
край

Хабаровская 44,00

31.12.2017

58,30 63,90 69,10 74,50 79,30
85,7

0

г. Комсомольск-
на-Амуре

13,90 24,30 32,90 45,30 55,60 69,50
85,2

0

Амурская 
область

Благовещенская 60,00 31.12.2017 68,00 69,00 72,50 76,00 78,00
85,0

0

Камчатский 
край

Петропавловск-
Камчатская

45,00 31.12.2017 52,00 57,00 62,00 70,00 77,00
85,0

0

Магаданская 
область

Магаданская 79,00 31.12.2017 81,00 82,00 82,50 83,00 84,00
85,0

0

Сахалинская 
область

Южно
Сахалинская

36,40 31.12.2017 39,60 47,80 55,00 71,50 80,90
85,0

0

Забайкальский 
край

Читинская 40,39 31.12.2017 46,60 55,70 64,50 73,30 80,40
85,0

0

Еврейская 
автономная 
область

Биробиджанская 13,00 31.12.2017 19,30 30,80 40,30 56,10 68,20
85,1

0

Чукотский 
автономный 
округ

г. Анадырь 41,10 31.12.2017 54,60 57,80 59,10 60,50 73,90
86,8

0

Доля автомобильных дорог федерального и регионального значения,
работающих в режиме перегрузки, %

Наименование
субъекта

Российской
Федерации 

Базовое значение Период реализации федерального проекта, год 

Значение Дата 2019 2020 2021 2022 2023 2024 

Республика 
Бурятия

0,00 31.12.2017 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Республика 
Саха (Якутия)

0,00 31.12.2017 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Приморский 
край

0,62 31.12.2017 0,59 0,56 0,53 0,50 0,47 0,47

Хабаровский 
край

0,00 31.12.2017 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Амурская 
область

0,00 31.12.2017 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Камчатский 
край

14,38 31.12.2017 14,38 14,38 14,00 13,00 13,00 12,94

Магаданская 
область

0,00 31.12.2017 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
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Сахалинская 
область

1,90 31.12.2017 1,80 1,80 1,80 1,80 1,80 1,80

Забайкальский 
край

1,37 31.12.2017 1,20 1,20 0,88 0,88 0,88 0,88

Еврейская 
автономная 
область

0,00 31.12.2017 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Чукотский 
автономный 
округ

0,00 31.12.2017 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Количество мест концентрации дорожно-транспортных происшествий
(аварийно-опасных участков) на дорожной сети, %

Наименование
субъекта

Российской
Федерации 

Базовое значение Период реализации федерального проекта,
год 

Значение Дата 2019 2020 2021 2022 2023 2024 

Республика 
Бурятия

100,0 31.12.2017 90,0 85,0 80,0 70,0 60,0 50,0

Республика Саха
(Якутия)

100,0 31.12.2017 91,7 83,4 75,1 66,8 56,5 50,0

Приморский 
край

100,0 31.12.2017 84,0 76,0 68,0 60,0 52,0 50,0

Хабаровский 
край

100,0 31.12.2017 90,0 85,0 80,0 75,0 65,0 50,0

Амурская 
область

100,0 31.12.2017 88,0 82,0 76,0 70,0 64,0 50,0

Камчатский 
край

100,0 31.12.2017 85,0 80,0 70,0 65,0 55,0 50,0

Магаданская 
область

100,0 31.12.2017 66,6 33,3 33,3 33,3 33,3 33,3

Сахалинская 
область

100,0 31.12.2017 91,7 83,4 75,1 66,8 56,5 50,0

Забайкальский 
край

100,0 31.12.2017 50,0 50,0 50,0 50,0 50,0 50,0

Еврейская 
автономная 
область

100,0 31.12.2017 100,0 66,0 66,0 66,0 66,0 50,0

Чукотский 
автономный 
округ

100,0 31.12.2017 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

4



Мониторинг  хода  реализации  федерального  проекта  «Дорожная  сеть»
национального проекта  БКАД осуществляется  в том числе при помощи системы
оперативного  управления «Эталон»  на  основании  данных,  вносимых  субъектами
Российской Федерации.

Выполнение  строительно-монтажных  работ,  запланированных  на  2019  год,
на  территории  ДФО  по  состоянию  на  29  января  2020  г.  составляет
6  850 198,72  кв.  м  (99,14%)  от  запланированного  объема  работ  (общая  площадь
объектов 6 909 581,82 кв.м, приведенная протяженность 987,08 км), в том числе:

Республика Бурятия – 811 785,58 кв. м (100 %);
Республика Саха (Якутия) – 1 081 967,86 кв. м (100 %);
Приморский край – 733 320,99 кв. м (92,51 %);
Хабаровский край – 1 862 360,16 кв. м (100 %);
Амурская область – 254 802,91 кв. м (100 %);
Камчатский край – 426 071,00 кв. м (100 %);
Магаданская область – 95 382,00 кв. м (100 %);
Сахалинская область – 296 611,15 кв. м (100 %);
Забайкальский край – 991 945,2 кв. м (100 %);
Еврейская автономная область – 177 056,00 кв. м (100 %);
Чукотский автономный округ – 118 895,87 кв. м (100 %).
Мониторинг  расходования  средств  федеральной  поддержки  осуществляется

в том числе по данным Федерального казначейства.
При  этом  кассовое  исполнение  в  части  иных  межбюджетных  трансфертов

из  федерального  бюджета  на  реализацию  мероприятий  федерального  проекта
«Дорожная сеть» на территории ДФО по состоянию на 29 января 2020 г. составляет
9 115,01 млн. рублей (97,44%)  от запланированного объема (9 354,92 млн. рублей), 
в том числе:

Республика Бурятия – 1 489,03 млн. рублей (100 %);
Республика Саха (Якутия) – 1 716,78 млн. рублей (99,65 %);
Приморский край – 851,45 млн. рублей (80,53 %);
Хабаровский край – 1 216,45 млн. рублей (100 %);  
Амурская область – 626,8 млн. рублей (100 %); 
Камчатский край – 466,85 млн. рублей (100 %); 
Магаданская область – 206,4 млн. рублей (100 %); 
Сахалинская область –379,39 млн. рублей (100 %); 
Забайкальский край – 1 935,33 млн. рублей (98,57 %); 
Еврейская автономная область – 180,80 млн. рублей (99,97 %);  
Чукотский автономный округ – 45,73 млн. рублей (100 %).
По  данным  системы  оперативного  управления  «Эталон»  на  30  января

2020  г.  по  ДФО в  план-график  на  2020  год  включены  190  из  запланированных
308 объектов, из них законтрактовано 82 объекта.

Самый  низкий  результат  по  заключению  контрактов  у  Чукотского
автономного  округа  (ни  один  из  запланированных  3  объектов  не  включен
в план-график).

В  соответствии  с  формой  федерального  статистического  наблюдения
№  1-БКАД  «Сведения  о  национальном  проекте  «Безопасные  и  качественные
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автомобильные  дороги»,  утвержденной  приказом  Росстата  от  28  июня  2019  г.
№  364,  органы  исполнительной  власти  субъектов  Российской  Федерации
представляют  Федеральному  дорожному  агентству  ежегодно  до  1  марта  года,
следующего  за  отчетным  годом,  информацию  по  фактическим  показателям
национального проекта БКАД.
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Приложение № 3

Информация о реализации федерального проекта «Общесистемные меры развития дорожного хозяйства»
национального проекта «Безопасные и качественные автомобильные дороги» на территории Дальневосточного

федерального округа

Паспорт федерального проекта  «Общесистемные меры развития дорожного хозяйства» утвержден  протоколом
заседания  проектного  комитета  по  национальному  проекту  «Безопасные  и  качественные   автомобильные  дороги»
от 20 декабря 2018 г. № 4.

В рамках указанного федерального проекта предусмотрено обеспечение:
-  применения  новых  механизмов  развития  и  эксплуатации  дорожной  сети,  включая  использование

инфраструктурной ипотеки, принципов контрактов жизненного цикла, наилучших технологий и материалов;
- доведения норматива зачисления налоговых доходов бюджетов субъектов Российской Федерации от акцизов

на горюче-смазочные материалы до 100 процентов;
-  внедрения  общедоступной информационной системы контроля за  формированием и использованием средств

дорожных фондов всех уровней (в 2019 году);
-  создания  механизмов  экономического  стимулирования  сохранности  автомобильных  дорог  регионального

и местного значения;
-  внедрения  новых  технических  требований  и  стандартов  обустройства  автомобильных  дорог,  в  том  числе

на  основе  цифровых  технологий,  направленных  на  устранение  мест  концентрации  дорожно-транспортных
происшествий;

- внедрения автоматизированных и роботизированных технологий организации дорожного движения и контроля
за соблюдением правил дорожного движения.



Информация
о достижении целевых показателей и результатов федерального проекта 

«Общесистемные меры развития дорожного хозяйства» субъектами Дальневосточного федерального округа 

№
Субъект Российской

Федерации
Тип показателя

2017
(баз.)

2019 2020 2021 2022 2023 2024

1. Доля контрактов на осуществление дорожной деятельности в рамках национального проекта, предусматривающих
использование новых технологий и материалов, включенных в Реестр новых и наилучших технологий, материалов и

технологических решений повторного применения, %

1 Амурская область
РП 0,00 10,00 20,00 40,00 53,00 66,00 80,00
ФП 0,00 10,00 20,00 40,00 53,00 66,00 80,00

2 Республика Бурятия
РП 0,00 10,00 20,00 40,00 53,00 66,00 80,00
ФП 0,00 10,00 20,00 40,00 53,00 66,00 80,00

3 Еврейская автономная область
РП 0,00 10,00 20,00 40,00 53,00 66,00 80,00
ФП 0,00 10,00 20,00 40,00 53,00 66,00 80,00

4 Забайкальский край
РП 0,00 10,00 20,00 40,00 53,00 66,00 80,00
ФП 0,00 10,00 20,00 40,00 53,00 66,00 80,00

5 Камчатский край
РП 0,00 10,00 20,00 40,00 53,00 66,00 80,00
ФП 0,00 10,00 20,00 40,00 53,00 66,00 80,00

6 Магаданская область
РП 0,00 10,00 20,00 40,00 53,00 66,00 80,00
ФП 0,00 10,00 20,00 40,00 53,00 66,00 80,00

7 Приморский край
РП 0,00 10,00 20,00 40,00 53,00 66,00 80,00
ФП 0,00 10,00 20,00 40,00 53,00 66,00 80,00

8 Республика Саха (Якутия)
РП 0,00 10,00 20,00 40,00 53,00 66,00 80,00
ФП 0,00 10,00 20,00 40,00 53,00 66,00 80,00

9 Сахалинская область
РП 0,00 10,00 20,00 40,00 53,00 66,00 80,00
ФП 0,00 10,00 20,00 40,00 53,00 66,00 80,00

10 Хабаровский край
РП 0,00 10,00 20,00 40,00 53,00 66,00 80,00
ФП 0,00 10,00 20,00 40,00 53,00 66,00 80,00

11 Чукотский автономный округ
РП 0,00 10,00 20,00 40,00 53,00 66,00 80,00
ФП 0,00 10,00 20,00 40,00 53,00 66,00 80,00



2. Доля контрактов на осуществление дорожной деятельности в рамках национального проекта, предусматривающих выполнение
работ на принципах контракта жизненного цикла, предусматривающего объединение в один контракт различных видов

дорожных работ, %

1 Амурская область
РП 0,00 10,00 20,00 35,00 50,00 60,00 70,00
ФП 0,00 10,00 20,00 35,00 50,00 60,00 70,00

2 Республика Бурятия
РП 0,00 10,00 20,00 35,00 50,00 60,00 70,00
ФП 0,00 10,00 20,00 35,00 50,00 60,00 70,00

3 Еврейская автономная область
РП 0,00 10,00 20,00 35,00 50,00 60,00 70,00
ФП 0,00 10,00 20,00 35,00 50,00 60,00 70,00

4 Забайкальский край
РП 0,00 10,00 20,00 35,00 50,00 60,00 70,00
ФП 0,00 10,00 20,00 35,00 50,00 60,00 70,00

5 Камчатский край
РП 0,00 10,00 20,00 35,00 50,00 60,00 70,00
ФП 0,00 10,00 20,00 35,00 50,00 60,00 70,00

6 Магаданская область
РП 0,00 10,00 20,00 35,00 50,00 60,00 70,00
ФП 0,00 10,00 20,00 35,00 50,00 60,00 70,00

7 Приморский край
РП 0,00 10,00 20,00 35,00 50,00 60,00 70,00
ФП 0,00 10,00 20,00 35,00 50,00 60,00 70,00

8 Республика Саха (Якутия)
РП 0,00 10,00 20,00 35,00 50,00 60,00 70,00
ФП 0,00 10,00 20,00 35,00 50,00 60,00 70,00

9 Сахалинская область
РП 0,00 10,00 20,00 35,00 50,00 60,00 70,00
ФП 0,00 10,00 20,00 35,00 50,00 60,00 70,00

10 Хабаровский край
РП 0,00 10,00 20,00 35,00 50,00 60,00 70,00
ФП 0,00 10,00 20,00 35,00 50,00 60,00 70,00

11 Чукотский автономный округ
РП 0,00 10,00 20,00 35,00 50,00 60,00 70,00
ФП 0,00 10,00 20,00 35,00 50,00 60,00 70,00

3. Размещение автоматических пунктов весогабаритного контроля транспортных средств на автомобильных дорогах
регионального или межмуниципального значения (накопительным итогом)

1 Амурская область РП 0 0 0 0 0 1 2
2 Республика Бурятия РП 0 0 2 3 5 5 5
3 Еврейская автономная область РП 0 1 1 1 1 1 1
4 Забайкальский край РП 0 2 4 6 6 6 6
5 Камчатский край РП 0 0 0 0 0 1 2
6 Магаданская область РП 0 2 5 5 5 5 5
7 Приморский край РП 0 13 13 13 13 13 13



8 Республика Саха (Якутия) РП 0 1 2 2 2 2 2
9 Сахалинская область РП 0 0 1 1 2 2 3

10 Хабаровский край РП 0 1 2 3 5 7 10
11 Чукотский автономный округ РП 0 0 0 0 0 0 0
4. Внедрение на автомобильных дорогах общего пользования интеллектуальных транспортных систем (накопительным итогом)
1 Амурская область РП 0 0 0 0 0 0 1
2 Республика Бурятия РП 1 2 2 2 2 2 2
3 Еврейская автономная область РП 0 0 0 0 0 0 1
4 Забайкальский край РП 0 0 0 2 2 2 2
5 Камчатский край РП 0 0 0 0 0 0 1
6 Магаданская область РП 0 0 0 0 0 0 1
7 Приморский край РП 0 0 0 0 0 1 1
8 Республика Саха (Якутия) РП 0 0 0 0 0 0 1
9 Сахалинская область РП 0 0 0 0 0 0 1

10 Хабаровский край РП 0 0 0 1 1 1 1
11 Чукотский автономный округ РП 4 4 5 5 5 5 5
5. Увеличение количества стационарных камер фото-видео фиксации нарушений правил дорожного движения на автомобильных

дорогах федерального, регионального или межмуниципального, местного значения до 211% от базового количества 2017 года

1 Амурская область РП 100 111,0 131 150 166 188 211
2 Республика Бурятия РП 100 193,0 203 213 223 232 238,9
3 Еврейская автономная область РП 100 700,0 700 700 700 700 700
4 Забайкальский край РП 100 138,0 138 138 166 189 211
5 Камчатский край РП 100 119,0 137 156 174 193 211
6 Магаданская область РП 100 220,0 220 220 220 220 220
7 Приморский край РП 100 197,0 197 206 215 224 227
8 Республика Саха (Якутия) РП 100 145,0 214 227 291 327 364
9 Сахалинская область РП 100 174,6 174,6 181,7 188,7 195,8 211,0

10 Хабаровский край РП 100 141,0 167 186 195 203 211
11 Чукотский автономный округ РП 0 0 0 0 0 0 0



Доля контрактов на осуществление дорожной деятельности в рамках национального проекта,
предусматривающих использование новых технологий и материалов, включенных в Реестр новых и наилучших

технологий, материалов и технологических решений повторного применения

Наименование
Субъекта Российской

Федерации

Контрактация % по
СОУ Эталон

Фактическое общее
количество ГК

Фактическое число
ГК с НиНТ

Фактический
ЦП

Сведения о
достижении
показателя

 ФАКТ 31.12.2019
Амурская область 100% 3 1 33,3% Достигнут

Республика Бурятия 100% 9 5 55,6% Достигнут

Еврейская автономная 
область

100% 3 1 33,3%
Достигнут

Забайкальский край 100% 9 8 88,9% Достигнут
Камчатский край 100% 3 1 33,3% Достигнут
Магаданская область 100% 28 0 0,0% Не достигнут
Приморский край 100% 5 1 20,0% Достигнут
Республика Саха 
(Якутия)

100% 22 3 13,6%
Достигнут

Сахалинская область 100% 9 1 11,1% Достигнут
Хабаровский край 100% 17 4 23,5% Достигнут
Чукотский автономный 
округ

100% 2 1 50,0%
Достигнут



Доля контрактов на осуществление дорожной деятельности в рамках реализации регионального проекта,
предусматривающих выполнение работ на принципах контракта жизненного цикла

Наименование субъекта
Российской Федерации

Общее число
планируемых 

Государственных
контрактов, шт.

Общее число
заключенных  
КПКЖЦ, шт.

Доля КПКЖЦ к
общему количеству

государственных
контрактов, %

Сведения о достижении показателя

ФАКТ 31.12.2019

Амурская область 4 1 25,00 Достигнут

Республика Бурятия 10 1 10,00 Достигнут
Еврейская автономная 
область

3 1 33,33 Достигнут

Забайкальский край 16 3 16,00 Достигнут

Камчатский край 3 1 33,33 Достигнут

Магаданская область Государственное задание 10,00

Работы выполняются бюджетным
учреждением по государственному

заданию. Показатель считается
достигнутым со значением 10,00%

Приморский край 5 1 20,00 Достигнут
Республика Саха (Якутия) 18 2 11,11 Достигнут
Сахалинская область 9 2 22,22 Достигнут
Хабаровский край 22 0 0 Не достигнут

Чукотский автономный 
округ

Государственное задание 10,00

Работы выполняются бюджетным
учреждением по государственному

заданию. Показатель считается
достигнутым со значением 10,00%



Сведения о количестве стационарных камер фотовидеофиксации нарушений правил дорожного движения на
автомобильных дорогах федерального, регионального или межмуниципального, местного значения

№
Субъект Российской

Федерации

Базовое
значение
2017 г.,

шт.

Размещено
2018 г., шт.

Плановое
значение

на 31.12.2019 г.
(региональный

проект), %

Фактическое значение
накопительным итогом

(по состоянию на 31.12.2019 г.)

Сведения о достижении
результата

шт. %

1 Амурская область 42 42 111,0 84 200,0 Достигнут
2 Республика Бурятия 90 125 193,0 174 193,3 Достигнут

3
Еврейская автономная
область

5 23 700,0 53 1060,0 Достигнут

4 Забайкальский край 89 89 138,0 123 138,2 Достигнут

5 Камчатский край 27 30 119,0 32 118,5 Достигнут

6 Магаданская область 10 10 220,0 22 220,0 Достигнут

7 Приморский край 60 60 197,0 91 151,6 Достигнут

8
Республика Саха 
(Якутия)

22 22 145,0 32 145,4 Достигнут

9 Сахалинская область 71 96 174,6 124 174,6 Достигнут

10 Хабаровский край 87 107 141,0 129 148,3 Достигнут

11
Чукотский 
автономный округ

0 0 0,0 0 - Достигнут



Сведения о количестве размещенных автоматических пунктов весогабаритного контроля транспортных средств

№ Субъект Российской
Федерации

Базовое
значение

2017 г., шт.

Размещено
2018 г., шт. 

Плановое
значение

на 31.12.2019 г.,
шт.

Фактическое значение
накопительным

итогом
(по состоянию на
31.12.2019 г.), шт.

Сведения о достижении
результата

1 Амурская область 0 0 0 0 Достигнут
2 Республика Бурятия 0 2 4 4 Достигнут

3
Еврейская автономная 
область

0 0 1 0 Не достигнут

4 Забайкальский край 0 0 2 2 Достигнут

5 Камчатский край 0 0 0 0 Достигнут

6 Магаданская область 0 0 2 0 Не достигнут

7 Приморский край 0 0 0 0 Достигнут

8 Республика Саха (Якутия) 0 0 0 0 Достигнут

9 Сахалинская область 0 0 0 0 Достигнут

10 Хабаровский край 0 0 1 0 Не достигнут

11
Чукотский автономный 
округ

0 0 0 0 Достигнут



Сведения о количестве планируемых к внедрению интеллектуальных транспортных систем

№
Субъект Российской Федерации

Базовое
значение

2017 г., шт.

Размещено
2018 г., шт.

Плановое
значение

на 31.12.2019,
шт.

Фактическое
значение

накопительным
итогом

(по состоянию на
31.12.2019), шт.

Сведения о
достижении
результата

1 Амурская область 0 0 0 0 Достигнут
2 Республика Бурятия 1 1 2 2 Достигнут
3 Еврейская автономная область 0 0 0 0 Достигнут
4 Забайкальский край 0 0 0 0 Достигнут
5 Камчатский край 0 0 0 0 Достигнут
6 Магаданская область 0 0 0 0 Достигнут
7 Приморский край 0 0 0 0 Достигнут
8 Республика Саха (Якутия) 0 0 0 0 Достигнут
9 Сахалинская область 0 0 0 0 Достигнут
10 Хабаровский край 0 0 0 0 Достигнут
11 Чукотский автономный округ 4 0 4 4 Достигнут



Система контроля за формированием и использованием средств
дорожных фондов всех уровней (СКДФ)

Справка по состоянию на 31 декабря 2019 г.

Пункт
раздела

4.2.
паспорта

Задача/результат национального проекта
«Безопасные и качественные

автомобильные дороги»

Срок 
реализации

Ответственный
исполнитель

6
Внедрение в 2019 году общедоступной информационной системы контроля за 
формированием и использованием средств дорожных фондов всех уровнях (СКДФ)

6.1.
В СКДФ внесена информация о 100% 
автомобильных дорог общего пользования 
Российской Федерации

31.12.2019 ФАУ «Росдорнии»

6.3.
Проведено обучение по работе в СКДФ не 
менее чем 2 представителей от каждой 
организации-владельца автомобильной дороги

31.12.2019 ФАУ «Росдорнии»

По  плану  внедрения  в  2019  году  СКДФ,  который  утвержден  и  направлен
Минтрансом России высшим исполнительным органам государственной власти всех
субъектов  Российской Федерации (письмо от  22  мая  2019 г.  № ИА-Д2-24/7876),
субъекты  Российской  Федерации  являются  ответственными  исполнителями
по мероприятиям:

 - Определить перечень пользователей для предоставления доступа в СКДФ
от  каждой  организации  -  владельца  автомобильных  дорог  регионального  или
межмуниципального  значения  и  местного  значения,  не  менее  двух  от  каждой
организации.

 -  Проверить  и,  при  необходимости,  внести  в  СКДФ  информацию
об  автомобильных  дорогах  регионального  или  межмуниципального  значения,
местного значения.

Завершение  процедур  проверки  всеми  владельцами  дорог  информации
об  автомобильных  дорогах  общего  пользования,  содержащейся  в  СКДФ,
предусмотрено планом в срок не позднее 31 октября 2019 г.

С  целью  обеспечения  выполнения  работ  в  установленный  планом  срок
и во избежание неравномерной нагрузки на ответственных за реализацию разделов
2,  3  и  4  плана  Минтрансом  России  в  адрес  высших  исполнительных  органов
государственной  власти  субъектов  Российской  Федерации  был  направлен  запрос
(письмо от 19 июля 2019 г. № ИА-Д2-24/11635) о формировании и предоставлении
не  позднее  1  августа  2019  г.  в  ФАУ «Росдорнии»  планов-графиков  по  проверке
и,  при  необходимости,  дополнению  в  СКДФ  информации  об  автомобильных
дорогах общего пользования, с указанием рекомендованного распределения объема
проверок в СКДФ равномерно в период с августа по октябрь 2019 года: в августе –
100% дорог регионального и межмуниципального значения и 20% дорог местного
значения; по 40% дорог местного значения – в сентябре и в октябре 2019 года. 



Зарегистрированные представители владельцев автомобильных дорог регионального и местного значений начали работу 
в СКДФ по проверке, актуализации и подтверждении сведений об автомобильных дорогах. 

Не приступили к проверке дорог регионального или межмуниципального значения следующие субъекты Российской
Федерации на территории ДФО: Еврейская автономная область, Забайкальский край, Республика Саха (Якутия). 

Не приступили к проверке дорог местного значения следующие субъекты Российской Федерации на территории ДФО:
Еврейская автономная область, Магаданская область, Республика Саха (Якутия).

Показатели по проверке автомобильных дорог в СКДФ

№
Субъект

Российской
Федерации

Автомобильные дороги Всего
регионального или

межмуниципального
значения

местного значения
в том числе 

в агломерациях

загру
жено

провере
но

проверено
%

загруже
но

провере
но

проверено
%

загруже
но

провере
но

загруже
но

провере
но

проверено
%

1
Амурская 
область

252 248 98,41 6608 524 7,93 37 0 6 860 772 11,25

2
Республика 
Бурятия

38 38 100,00 11477 34 0,30 2099 20 11 515 72 0,63

3
Еврейская 
автономная 
область

14 0 0,00 1712 0 0,00 352 0 1 726 0 0,00

4
Забайкальски
й край

200 197 98,50 10426 142 1,36 898 0 10 626 339 3,19

5
Камчатский 
край

62 62 100,00 1516 1450 95,65 284 284 1 578 1 512 95,82

6
Магаданская 
область

12 12 100,00 1021 0 0,00 349 0 1 033 12 1,16

7
Приморский 
край

365 363 99,45 10972 1842 16,79 935 661 11 337 2 205 19,45

8
Республика 
Саха (Якутия)

37 36 97,30 8467 0 0,00 324 0 8 504 36 0,42

9
Сахалинская 
область

20 19 95,00 4050 121 2,99 1028 0 4 070 140 3,44

10
Хабаровский 
край

138 135 97,83 8285 1908 23,03 2235 1429 8 423 2 043 24,26

11 Чукотский 16 16 100,00 643 82 12,75 50 0 659 98 14,87



автономный 
округ

Сводные  данные  по  субъектам  Российской  Федерации  о  плановом  количестве  пользователей  СКДФ,  о  количестве
пользователей в заявках на регистрацию и зарегистрированных пользователях, о прохождении обучения.

№

Субъект Российской
Федерации

Кол-во
организаций,
указанных в

планах-
графиках, ед.

Кол-во
организаций из

открытого
источника, ед.

мин.-макс.

Плановое кол-во
пользователей,

чел.

Фактическое
количество

пользователей

Прошли обучение
работе в СКДФ

зарег-
но, чел.

% от
планового

кол-ва

Всего,
чел.

% от
заявок

1 Амурская область 46 27 92 128 139,1 87 69

2
Еврейская автономная 
область

3 6 12 5 41,7 0 0

3 Забайкальский край 1 34-410 68 49 72,1 1 7
4 Магаданская область 0 9 18 15 83,3 47 2350
5 Приморский край 61 34-158 122 101 82,8 84 82
6 Камчатский край 2 14-66 28 205 732,1 146 68
7 Республика Бурятия 23 23-287 46 51 110,9 71 104
8 Республика Саха (Якутия) 40 36 80 43 53,8 1 10
9 Сахалинская область 20 18 40 56 140,0 3 7
10 Хабаровский край 12 19-233 38 271 713,2 2 7

11
Чукотский автономный 
округ

7 23 46 29 63,0 0 0



 

СПРАВКА  

МИНИСТЕРСТВА ПРОМЫШЛЕННОСТИ И ТОРГОВЛИ 

 РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ 

 

(о производстве специализированной техники) 

 

В настоящее время основной объем производства на территории Российской 

Федерации специализированной техники, включая строительно-дорожные и 

коммунальные машины, а также прицепную технику, обеспечивается 66 

предприятиями, общая численность сотрудников составляет порядка 40,8 тыс. человек. 

Отечественными предприятиями освоена номенклатура техники, позволяющая 

выполнять все ключевые виды работ по строительству и содержанию транспортной 

инфраструктуры, в том числе бульдозеры, колесные и гусеничные экскаваторы, 

автогрейдеры, фронтальные погрузчики, асфальтоукладчики, дорожные катки, 

экскаваторы-погрузчики, самосвалы, гусеничные и автомобильные краны, а также 

техника для содержания дорог в летний и зимний период. 

В свою очередь, в связи с несущественными объемами реализации на российском 

рынке, на сегодняшний день на территории Российской Федерации отсутствует 

производство таких узкоспециализированных видов техники как дорожные фрезы, 

ресайклеры, бетоноукладчики и самоходные скоростные комплексы по укладке 

асфальтобетонных дорог. 

По итогам 2018 года объем отгрузок отечественной специализированной техники 

составил 83,1 млрд рублей, что на 28 % больше по сравнению с 2017 годом. За 2019 год 

объем отгрузок российских предприятий составил 82 млрд рублей, что эквивалентно 

уровню 2018 года. Средний уровень загрузки существующих производственных 

мощностей российских предприятий, выпускающих специализированную технику, не 

превышает 55 %. 

В свою очередь, импорт указанной техники в 2018 году составил 185 млрд 

рублей, что на 18 % больше по сравнению с 2017 годом. При этом в 2019 году на 

территорию Российской Федерации ввезено специализированной техники на сумму 

180,3 млрд рублей, что на 3 % меньше по сравнению с 2018 годом. 

Экспорт специализированной техники в 2018 году составил 6,6 млрд рублей (на 



21 % больше по сравнению по сравнению с 2017 годом). По итогам 2019 года экспорт 

составил 6,7 млрд рублей, что на 2 % больше 2018 года. 

Техника российских производителей обладает существенным конкурентным 

ценовым преимуществом перед зарубежной продукцией. В то же время стабильный 

рост отечественного производства обусловлен комплексной поддержкой со стороны 

Правительства Российской Федерации российских производителей в данном сегменте, 

включая реализацию механизмов стимулирования спроса на продукцию 

отечественного машиностроения (таких, как программа льготного лизинга) в 

совокупности с механизмом взимания утилизационного сбора за самоходные машины. 

Реализация указанных механизмов будет продолжена в 2020 году. 

Необходимо отметить, что одним из ключевых факторов формирования 

потребности в основных видах специализированной техники является реализация 

национальных проектов «Безопасные и качественные автомобильные дороги» и 

«Жилье и городская среда», а также Комплексного плана модернизации и расширения 

магистральной инфраструктуры на период до 2024 года. 

В этой связи одним из перспективных механизмов стимулирования спроса в 

отношении российской специализированной техники является установление в рамках 

Федерального закона «О контрактной системе в сфере закупок товаров, работ, услуг 

для обеспечения государственных и муниципальных нужд» и Федерального закона «О 

закупках товаров, работ, услуг отдельными видами юридических лиц» приоритета 

данной продукции перед зарубежными аналогами при ее закупке, а также при закупке 

услуг с ее использованием. 

 


