
Информация Собрания депутатов Ненецкого автономного округа для проведения Интернет 
- конференции на тему «Вопросы развития инфраструктуры Северного морского пути как 

элемента единой Арктической транспортной системы Российской Федерации» 
 
 

Развитие инфраструктуры Северного морского пути и тяготеющих к нему 
меридиональных речных коммуникаций, а также аэропортовой сети. 

 
1. Реконструкция аэропорта Нарьян-Мар. 
Аэропорт Нарьян-Мар играет важнейшую роль в социально-экономическом развитии 

Ненецкого автономного округа. Аэродром аэропорта Нарьян-Мар является аэродромом 
совместного базирования и находится в собственности Министерства обороны Российской 
Федерации. 

Федеральной целевой программой «Развитие транспортной системы России (2010 – 2020 
годы)», утвержденной постановлением Правительства Российской Федерации от 05.12.2001 
№ 848, предусмотрены мероприятия «Реконструкция аэропортового комплекса (г. Нарьян-Мар)» 
и «Реконструкция аэропортового комплекса (п. Амдерма, Ненецкий автономный округ)». 

В рамках реализации мероприятия «Реконструкция аэропортового комплекса   (г. Нарьян-
Мар)» за счет средств федерального бюджета предусмотрена разработка проектной 
документации, реконструкция рулежных дорожек 4, 5, 6, 7, транзитного перрона, мест стоянок 
воздушных судов, водосточно-дренажной системы, строительство ограждения аэродрома и 
патрульной дороги, очистных сооружений, аварийно-спасательной станции. За счет прочих 
источников финансирования предусмотрена реконструкция сетей электроснабжения, котельной, 
строительство грузового комплекса, зданий аэровокзального комплекса. 

Первоначально реализация мероприятий по реконструкции за счет средств федерального 
бюджета предусматривалась в период 2014 – 2016 годов. Вместе с тем, работы по реконструкции 
начаты не были. 

Постановлением Правительства Российской Федерации от 30.05.2016 № 485 «О внесении 
изменений в Федеральную целевую программу «Развитие транспортной системы России (2010 – 
2020 годы)» срок реализации мероприятий по реконструкции за счет средств федерального 
бюджета перенесен на 2017 и 2018 годы. 

В свою очередь, Министерством обороны Российской Федерации (далее – МО РФ) 
заключен государственный контракт на полный комплекс работ по реконструкции аэродрома 
Нарьян-Мар. 

В настоящее время проектные работы по аэродрому Нарьян-Мар ведутся как по линии МО 
РФ, так и по линии Федерального агентства воздушного транспорта. 

МО РФ в ходе реконструкции аэродрома Нарьян-Мар предлагается вариант покрытия 
искусственной взлетно-посадочной полосы (далее – ИВПП) плитами ПАГ-18, несущая 
способность которых ограничивает возможности аэродрома в части приема воздушных судов 
(далее – ВС). 

На сегодняшний день аэродром вынужден ограничивать прием значительного количества 
типов ВС, включая перспективный отечественный ближнемагистральный самолет SSJ-100. Также 
шасси большинства зарубежных самолетов, эксплуатируемых отечественными авиакомпаниями, 
рассчитаны на эксплуатацию на ИВПП с асфальтобетонным покрытием. 

Целесообразно выполнить покрытие ИВПП из монолитного железобетона. Это позволит 
снять существующие на сегодняшний день ограничения по полетной массе ВС, что является 
существенным шагом к перспективному развитию аэропортовой инфраструктуры, возможностью 
приема большегрузных самолетов как по линии МО РФ, так и гражданских, строительству 
грузового терминала, развитию транспортной инфраструктуры в целом. 

В рамках реализации мероприятия «Реконструкция аэропортового комплекса   (п. 
Амдерма, Ненецкий автономный округ)» за счет средств федерального бюджета предусмотрена 
разработка проектной документации, реконструкция взлетно-посадочной полосы с 
искусственным покрытием, рулежных дорожек, перрона. Первоначально реализация мероприятий 
по реконструкции за счет средств федерального бюджета предусматривалась в период 2015 и 
2016 годов. Постановлением Правительства Российской Федерации от 30.05.2016 № 485 «О 
внесении изменений в Федеральную целевую программу «Развитие транспортной системы России 



(2010 – 2020 годы)» срок реализации мероприятий по реконструкции за счет средств 
федерального бюджета перенесен на 2017 и 2018 годы. 

 
Модернизация арктических портов и создание новых портово-производственных 

комплексов в Арктической зоне Российской Федерации, осуществление дноуглубительных 
работ на основных арктических речных магистралях. 

 
1. Реконструкция морского порта Нарьян-Мар. 
В Ненецком автономном округе имеются два морских порта – Нарьян-Мар, в состав 

которого входит морской терминал Амдерма, и Варандей. 
Морской порт Нарьян-Мар связывает город Нарьян-Мар посредством водного сообщения 

по р. Печоре с внутренними населенными пунктами округа и Республики Коми, а по морю – с 
населенными пунктами Ненецкого автономного округа, расположенными на побережье Карского, 
Баренцева и Белого морей, портами Варандей, Амдерма, Архангельск, Мурманск. 

Грузооборот порта складывается из грузов, поступающих по р. Печоре и грузов, 
поступающих по морю. 

Продолжительность навигации зависит от погодных условий, в частности, времени 
освобождения от льда р. Печоры, времени начального льдообразования на р. Печоре и акватории 
порта, и составляет 5,5 месяцев. 

В период навигации водным транспортом в округ доставляется порядка 85 процентов всех 
грузов. 

Оператором морского порта Нарьян-Мар является акционерное общество «Нарьян-
Марский морской торговый порт». 

За последние 25 лет инвестиции на развитие и поддержание порта в технически исправном 
состоянии не выделялись. В связи с моральным и техническим устареванием инфраструктуры 
морского порта Нарьян-Мар, в 2016 году начата разработка проектной документации по его 
реконструкции. 

По итогам навигации 2015 года акционерным обществом «Нарьян-Марский морской 
торговый порт» переработано 134 тыс. тонн грузов, в том числе 105,4 тыс. тонн навалочного 
груза, 22,6 тыс. тонн генерального груза, 6 тыс. тонн груза в контейнерах. 

Предполагаемый грузооборот в результате будущей реконструкции должен составить 350 
тыс. тонн, в том числе 175 тыс. тонн навалочных грузов, 140 тыс. тонн генеральных грузов и 35 
тыс. тонн груза в контейнерах. 

В процессе разработки проектной документации по реконструкции морского порта 
Нарьян-Мар будет выполнен комплексный расчет технологии погрузочно-разгрузочных работ по 
всем видам обрабатываемых грузов, определено оптимальное количество и параметры 
реконструируемых объектов капитального строительства порта, выполнен расчет технических 
параметров операционной акватории и подходного канала, определен состав административных и 
складских зданий, предусмотрены места для хранения и обработки контейнеров, предусмотрена 
реконструкция объектов и средств навигационного обеспечения и безопасности мореплавания. 

2. Строительство морского порта вблизи поселка Индига Ненецкого автономного округа. 
Перспективным направлением в развитии Северного морского пути представляется 

строительство морского порта вблизи п. Индига в Ненецком автономном округе. 
От морского порта Мурманск до морского порта Сабетта в настоящее время нет ни одного 

глубоководного порта, который мог бы осуществлять полноценную поддержку движения судов 
по Северному морскому пути и служить базой для освоения минерально-сырьевых ресурсов 
западной части Арктики. 

В Ненецком автономном округе на побережье Баренцева моря в районе п. Индига (далее – 
поселок) находится незамерзающая большую часть года глубоководная бухта, в которую 
возможен заход крупнотоннажных судов. 

Строительство морского порта вблизи поселка позволит производить отгрузку 
добываемых на территории округа и Республики Коми и поставляемых на экспорт лесных, 
минеральных и нефтегазовых ресурсов, создать базу для ремонта флота, участвующего в 
реализации шельфовых проектов, аварийно-спасательный центр. 



Одновременно со строительством морского порта целесообразно строительство в 
указанном районе завода по сжижению природного газа, что в свою очередь позволит перевозить 
большее количество газа одним судном. 

Одним из проектов, предусматривающим строительство портовых сооружений на 
территории региона и акватории прилегающих морей, является проект «Печора СПГ», 
предусматривающий разработку Кумжинского и Коровинского газоконденсатных 
месторождений, создание газотранспортной инфраструктуры, строительство завода по сжижению 
природного газа, установки комплексной подготовки газа (УКПГ), а также отгрузочного морского 
терминала. Компанией «Печора СПГ» разработаны технико-экономические обоснования 
строительства заводов СПГ морского и наземного базирования, профильным институтом ОАО 
«Гипроспецгаз» выполнено прединвестиционное исследование проекта. 

В 2015 году для дальнейшей реализации проекта Группой АЛЛТЕК и ОАО «НК 
«Роснефть» создано Совместное Предприятие ООО «РН-Печора СПГ». Также в 2015 году сроки 
реализации проекта сдвинуты с 2016-2017 гг. на 2023 год (внесены соответствующие изменения в 
лицензионные обязательства), окончательный вариант строительства и расположения завода СПГ 
не утвержден. Основная причина в том, что до настоящего времени компания не имеет права на 
экспорт СПГ, предполагается, что необходимые изменения в Федеральный закон от 18.07.2006 
№ 117-ФЗ «Об экспорте газа» будут рассмотрены в Государственной Думе уже в октябре 
текущего года. 

В ожидании решения компания изучает регион и территорию, где планируют 
строительство завода, после чего будет произведен финальный расчет стоимости строительства и 
эксплуатации, определен объем инвестиций. 

Безусловно, реализация проекта значима для социально-экономического развития 
Ненецкого автономного округа, а применение новейших технологий будет способствовать 
освоению Арктики и дальнейшему инновационному развитию России. Администрация Ненецкого 
автономного округа в свою очередь оказывает всяческую поддержку проекту. В настоящее время 
в завершающей стадии находится подготовка декларации о намерениях инвестирования в 
строительство глубоководного грузового порта Индига, выполняемой силами окружной компании 
АО «Ненецкая нефтяная компания». 

Стратегией развития железнодорожного транспорта в Российской Федерации до 2030 года 
в период с 2016 по 2030 годы предусматривается строительство железной дороги Сосногорск – 
Индига с целью транспортировки лесных, минеральных и нефтегазовых ресурсов из глубины 
материка к Баренцеву морю. 

3. Дноуглубление реки Печора. 
Ежегодно в июле и августе происходит обмеление р. Печоры вверх по течению от г. 

Нарьян-Мара. Обмеление реки приводит к практически полной парализации движения речных 
грузовых судов, так как глубины на отдельных участках речного судоходного канала снижаются 
до 75 см. В результате обмеления реки, грузы, доставленные в г. Печора и предназначенные к 
отправке в Ненецкий автономный округ, не доставляются в срок, возрастает стоимость перевозки. 

На внутренних водных путях России в соответствии с Кодексом внутреннего водного 
транспорта Российской Федерации все путевые работы, в том числе дноуглубительные, должны 
осуществляться администрациями бассейнов внутренних водных путей за счет средств 
федерального бюджета, доходов от собственной деятельности, а также других законных 
источников. 

Работы по содержанию внутренних водных путей на р. Печоре относятся к полномочиям 
федерального бюджетного учреждения «Администрация Печорского бассейна внутренних 
водных путей» (далее – ФБУ «Администрация «Печораводпуть»). 

По информации ФБУ «Администрация «Печораводпуть», для поддержания 
гарантированных габаритов судовых ходов на р. Печоре ежегодно выполняется комплекс путевых 
работ. 

В соответствии с государственным заданием в 2015 году ФБУ «Администрация 
«Печораводпуть» выполнило мероприятия по обслуживанию 1013 км магистральных водных 
путей с гарантированными габаритами на участках р. Печора от г. Вуктыл до г. Нарьян-Мар, в 
том числе 779 км со светоотражательной обстановкой от г. Печора до г. Нарьян-Мар. 



Работы по дноуглублению в навигацию 2015 года проводились на наиболее 
лимитирующем участке р. Печора – от г. Печора до с. Усть-Уса. 

Ввиду благоприятных гидрологических условий, сложившихся в навигацию 2015 года, 
габариты пути на участке р. Печора от с. Усть-Уса до г. Нарьян-Мар соответствовали 
нормативным значениям, определенным государственным заданием, обеспечивая безопасное 
движение флота, в связи с чем, проведение дноуглубительных работ на данном участке не 
проводилось. 

Между тем, в период навигации 2013 года на р. Печоре наблюдалось значительное 
маловодье, фактическая глубина судового хода составила 75 см при гарантированной глубине 
120 см, что явилось серьезным препятствием в осуществлении «Северного завоза» – доставки 
продовольствия, топливно-энергетических ресурсов, строительных материалов. Необходимо 
отметить, что аналогичные судовые условия наблюдаются в навигацию 2016 года, а также на 
протяжении ряда последних лет. 

Государственным заданием на 2016 год для ФБУ «Администрация «Печораводпуть» 
проведение дноуглубительных работ не предусмотрено. 

На основании изложенного необходимо поручить ФГУП «Росморречфлот» включить в 
государственное задание ФБУ «Администрация «Печораводпуть» на 2017 год необходимый 
перечень путевых работ на участке р. Печора от г. Вуктыл до              г. Нарьян-Мар, в том числе 
обязательное проведение дноуглубительных и выправительных работ как на территории 
Республики Коми, так и Ненецкого округа. 

В сложившейся ситуации большую роль по доставке грузов в Ненецкий автономный округ 
играет морской транспорт. 

Доставка грузов по морю осуществляется в период морской навигации, длящейся с начала 
июня до середины ноября. 

Протяженность морского судоходного канала по фарватеру р. Печоры от причалов порта 
Нарьян-Мар до Приемного (Лоцманского) буя, находящегося в Печорской губе Баренцева моря, 
составляет 137 км. Глубина судоходного канала составляет более 5 м. 

Вместе с тем, в последние двадцать лет дноуглубительные работы на подходном морском 
канале не проводились, в результате чего произошло обмеление двух участков (Куйский перекат 
и баровый участок), на которых минимальные глубины составляют 3,4 м и 3,8 м. В результате 
морское судоходство ограничено по дедвейту судов не более 1,8 тыс. тонн. 

Дноуглубление на баровом участке и Куйском перекате до 6 м позволит принимать в порту 
суда с загрузкой до 4,5 тыс. тонн. 

В целях проведения дноуглубительных работ необходимо разработать проект проведения 
дноуглубительных работ на двух перекатах подходного морского канала и предусмотреть 
финансирование этих работ за счет средств федерального бюджета. 

По информации, предоставленной Архангельским филиалом ФГУП «Росморпорт» 
в 2014 году, стоимость дноуглубительных работ составляла не менее 1 млрд. рублей, объем 
дноуглубительных работ – не менее 1,7 млн. м3, оценочная стоимость проекта работ по 
дноуглублению – 30 млн. рублей. 

Таким образом, проведение дноуглубительных работ необходимо на всем протяжении р. 
Печора на территории Ненецкого автономного округа вплоть до барового участка в устье реки. 

 
Совершенствование транспортной инфраструктуры в регионах освоения 

арктического континентального шельфа. 
 
1. Развитие автодорожной сети Ненецкого автономного округа. 
Ненецкий автономный округ не имеет автомобильных дорог, связывающих субъект с 

другими регионами Российской Федерации. В зимний период наземное транспортное сообщение 
с соседней Республикой Коми обеспечивается посредством зимника, а в летний период – с 
использованием паромов, курсирующих по р. Печора и перевозящих автомобили. 

Одним из ключевых мероприятий развития автодорожной сети Ненецкого автономного 
округа является строительство автомобильной дороги общего пользования регионального 
значения «г. Нарьян-Мар – г. Усинск», связывающей Ненецкий автономный округ с Республикой 



Коми с дальнейшим выходом на сеть автомобильных дорог Российской Федерации. Также в 
г. Усинске расположена ближайшая к г. Нарьян-Мару железнодорожная станция.  

С целью повышения уровня жизни и транспортной мобильности населения региона, 
целесообразно строительство автомобильной дороги, связывающей между собой населенные 
пункты Ненецкого автономного округа и Республики Коми, расположенные вдоль р. Печора. 

Строительство автомобильной дороги между с. Несь и г. Мезень (Архангельская область) 
позволит связать западную часть Ненецкого автономного округа с Архангельской областью. 

Необходимо строительство круглогодичных автомобильных дорог, связывающих крупные 
нефтяные и газовые месторождения с морскими портами Нарьян-Мар и Варандей. В настоящее 
время отсутствие сети круглогодичных дорог замедляет дальнейшее освоение месторождений 
ввиду ограниченного срока действия зимников. 


