
Вопросы, требующие внимания органов государственной власти 

Российской Федерации при рассмотрении возможностей развития 

инфраструктуры Северного морского пути (далее - СМП) 

(материалы ПАО «ГМК «Норильский никель») 

1. По докладам капитанов судов ПАО «ГМК «Норильский никель», 

на основных судоходных фарватерах Енисейского залива и реки Енисей до 

порта Дудинка (участок относится к трассам СМП) происходит ежегодное 

обмеление.             

 В Енисейском заливе на настоящее время наиболее мелководным 

является участок фарватера на рекомендованных курсах «100–280» от 

меридиана 081-10в.д. в сторону юго-востока примерно до меридиана мыса 

Шайтанский, а также участок створа Ксеньевский Северо-Западный в 

районе светящего буя Ксеньевский. В реке Енисей наиболее 

подверженным заносу и обмелению является участок судоходного 

фарватера в районе острова Песчаный между параллелями 69-53с.ш. и 69-

59с.ш. 

С точки зрения обеспечения безопасности судоходства в указанном 

районе критичным является факт того, что на некоторых обозначенных 

участках последние площадные промеры глубин не выполнялись с 1969 

года.     

С учетом того факта, что доставка грузов (в том числе социально 

значимых) морским транспортом в Норильский промышленный район и на 

Таймыр является основным способом поддержания продовольственной 

стабильности региона, требуется   бюджетное финансирование работ по 

осуществлению промеров глубин основных судовых фарватеров на 

участке от параллели о-ва Сибирякова до порта Дудинка.  

2. На участке СМП от пролива Карские Ворота до порта Дудинка 

более половины из указанных на морских навигационных картах средств 

навигационного оборудования (створные знаки с огнями, маяки-ответчики, 

радиолокационные отражатели и т.п.) многие годы находятся в 

разрушенном/неработающем состоянии или полностью отсутствуют. 



В целях развития инфраструктуры СМП как элемента единой 

Арктической транспортной системы Российской Федерации, 

ответственным структурам Министерства транспорта необходимо 

организовать и в самом ближайшем будущем провести полную 

инвентаризацию состояния навигационного-гидрографического 

оборудования, обеспечивающего безопасность плавания на трассах СМП с 

последующим финансированием работ по устранению зафиксированных 

несоответствий.       

 
 
 


